Dienstwagen der Landesregierungen im Parteienvergleich 2022

Welche Parteien haben die klimavertraglichsten Dienstwagen?

@ Deutsche Umwelthilfe

Rang | Partei @ C0,-NormausstoR @ Realer CO,-Ausstol3?) | Reduktion CO,-NormaustoR Anzahl Politiker
inkl. Strommix 2012 - 2022
[g/km] [g/km] (%]
1 Biindnis 90/Die Griinen 100 176 -35 32
2 | esssm Die Linke 102 221 -33 12
3 Freie Wahler 116 208 -18 3
4 Parteilos 118 220 -15 3
5 | CSU 129 242 -39 12
6 | coms— SPD 130 226 -25 51
7 FDP 143 242 -20 8
8 |ems (DU 159 253 -13 52
Durchschnittlicher CO,-NormausstoR der Dienstwagen der Landesregierungen nach Partei (Verdnderungen zu 2012)
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DUH-Recherche Januar bis Mai 2022. In den Ergebnistabellen wurden die bei Anfragestellung jeweils im Amt befindlichen Politikerinnen und Politiker beriicksichtigt. Bei mehreren Dienstfahrzeugen wurde das Fahrzeug mit dem hdchsten C0,-AusstoR gewertet. Unterschiedliche C0,-Angaben fiir das gleiche Fahrzeugmodell
ergeben sich z.B. durch verschiedene Erstzulassungszeitpunkte und/oder Ausstattungsvarianten. Seit 2015 passt die DUH ihre Bewertungskriterien fiir die Kartenvergabe schrittweise an und verscharft diese. Fiir den Erhalt einer ,Griinen Karte” liegt der Wert in diesem Jahr bei 95 g C0,/km - bezogen auf alle Antriebsarten
auler Diesel.

FuRnoten:

1) Der reale CO,-AusstoR basiert auf der durchschnittlichen Abweichung zwischen den offiziellen CO,-Angaben des Herstellers und den CO,-Emissionen im realen Fahrbetrieb je Autohersteller. Liste der herstellerspezifischen Abweichungen: Audi 48%; BMW 46%; Mercedes-Benz 51%; VW 38% (Quelle: ,From Laboratory to
Road”, ICCT, 2017). Bei Plug-In-Hybrid-Fahrzeugen basiert der reale CO,-AusstoR auf dem offiziellen Benzin- bzw. Dieselverbrauch bei leerer Batterie, da diese Fahrzeuge vorwiegend mit Verbrennungsmotor bei leerer Batterie gefahren werden. Bei Elektrofahrzeugen wird kein Faktor fiir den Mehrverbrauch angesetzt, da
die WLTP-Werte mit den Messergebnissen von Fahrzeugtests unterschiedlicher Medien weitestgehend iibereinstimmen.
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