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Rechtsgutachten zu Pop-up-Radwegen und weiteren
(vorlaufigen) Verbesserungen der Stralsenverkehrsin-
frastruktur zugunsten von Rad- und Fuldverkehr

Wahrend der SARS-CoV-2-Pandemie haben Stadte europaweit ,Pop-up-Radwege” sowie zahlreiche wei-
tere MaRnahmen in kilirzester Zeit umgesetzt, die zu einer Umverteilung des 6ffentlichen Raums zuguns-
ten von Rad- und FuBBverkehr beitragen. Insbesondere in Berlin, aber auch in vielen anderen deutschen
Stadten, wurden diese MaRnahmen innerhalb weniger Wochen beschlossen und umgesetzt. Dies ist in-
sofern bemerkenswert, als dass Infrastrukturplanungsprozesse gewdhnlich mehrere Jahre in Anspruch
nehmen.

Die Frage der RechtmaRigkeit von ,,Pop-up-Radwegen” auf Basis der aktuell giiltigen StraRenverkehrsord-
nung wird intensiv diskutiert. Unabhangig von einem dringenden Reformbedarf des Strallenverkehrs-
rechts, kdnnen Stadte bereits jetzt ihre Handlungsspielraume ausnutzen um Rad- und FulBverkehr zu for-
dern und den Strallenverkehr damit klima- und stadtvertraglicher zu gestalten. Das neue Rechtsgutach-
ten im Auftrag der Deutschen Umwelthilfe legt dar, dass die Einrichtung von Pop-up-Radwegen unab-
hangig von infektionsschutzrechtlichen Erwagungen zulassig ist.

Die strallenverkehrsrechtliche Anordnung von Pop-up-Radwegen folgt den gleichen Regeln wie die An-
ordnung sonstiger Radfahrstreifen. Insbesondere sind diese von der Darlegung einer qualifizierten Gefahr
fir die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer befreit und kdnnen schnell angeordnet werden. Es ist lediglich
die Gefahrlichkeit der bisherigen Verkehrssituation darzulegen, was beispielsweise aufgrund von Ver-
kehrsstarken und/oder Unfallstatistiken geschehen kann.

Eine ebenso einfache verkehrsregelnde Anordnung (ohne Erfordernis der Darlegung einer qualifizierten
Gefahrenlage, ohne Notwendigkeit einer straRenrechtlichen Teileinziehung und ohne Einvernehmen der
Gemeinde) kommt bei Schutzstreifen fiir den Radverkehr, ,,unechten” FahrradstraRen (also solche, in de-
nen Kfz-Verkehr noch zugelassen ist) und Tempo 30 vor besonders schutzbedirftigen Einrichtungen in
Betracht. Diese MaBnahmen lassen sich daher unter Beriicksichtigung relativ geringer rechtlicher Anfor-
derungen und damit verhaltnismaRig schnell verwirklichen.

Liegen hinreichende Informationen zur Darlegung einer qualifizierten Gefahr vor, kommen weitere MaR-
nahmen, wie z.B. die Errichtung von Zebrastreifen oder fiir den Radverkehr freigegebene Bus- bzw. Um-
weltspuren in Betracht. Auch die Unterbindung von Auto- und Lkw-Durchgangsverkehr durch ,,modale
Filter” ist bereits heute rechtlich moglich und kann sowohl durch Verkehrszeichen (z.B. EinbahnstralRen-
regelungen), Verkehrseinrichtungen (z.B. Diagonalsperren durch Sperrpfosten) als auch durch bauliche
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Sperren (z.B. Blumenkibel) umgesetzt werden. Trotz hoher Anforderungen an die Darlegung einer quali-
fizierten Gefahrenlage eignen sich diese MalBnahmen aufgrund ihrer schnellen Realisierbarkeit zur Be-
schleunigung der Verkehrswende.

Rechtlich zulassig ist zudem die Einrichtung von Fahrradstellplatzen im Parkstreifen oder auf der Fahr-
bahn. Ebenfalls mdglich ist die probeweise Durchfliihrung verkehrssichernder oder verkehrsregelnder
MalRnahmen. Solche sog. Erprobungsmalinahmen sind von der Darlegung einer qualifizierten Gefahren-
lage befreit.

Zur schnellen Umsetzung von MaRBnahmen bietet sich die zunachst nur voriibergehende Anordnung allein
aus dem praktischen Grund an, dass die kurzfristige Errichtung durch Gelbmarkierungen auf der Fahrbahn
moglich ist, ohne dass die urspriinglichen weiflen Markierungen direkt entfernt werden miissen.

Das neue Gutachten stellt klar: Die Kommunen haben bereits jetzt Handlungsoptionen zur Reduzierung
des Verkehrslarms, Verbesserung der Luftqualitdt und Erhohung der Aufenthaltsqualitat, was auch dem
lokalen Einzelhandel zugutekommt. Gleichzeitig bieten diese MaBnahmen eine gute Grundlage fiir den
dringend notwendigen, grundlegenden Umbau der stadtischen Mobilitat. Der Verkehrssektor, der als ein-
ziger Bereich bisher keinen Beitrag zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen aufweist, muss nun
schnell nachsteuern.
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