@ Deutsche Umwelthilfe

Klima schutzen, Leben retten.
Tempolimit 80 auf LandstraRen und 120 auf Autobahnen
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Die Deutsche Umwelthilfe setzt sich seit zwei
Jahrzehnten als Umwelt- und Verbraucher-
schutzverband fir ein generelles Tempolimit von
120 km/h auf Autobahnen und 80 km/h auf
LandstraBen ein. Keine andere EinzelmalBnahme
im Verkehrsbereich birgt ein so groBes CO2-
Einsparpotential, das kurzfristig und so gut wie
kostenlos umsetzbar ist.

Klimaschutz: Mit einem Tempolimit von 120 km/h
auf Autobahnen sowie 80 km/h auf LandstraRen
konnen bis zu 5 Millionen Tonnen CO2 eingespart
werden. Dies ist auch notwendig, da der
Verkehrssektor hauptverantwortlich fiir das
drohende Nichterreichen der Klimaschutzziele fir
2020 ist.
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Anreiz zum Bau sparsamer Autos: Die
durchschnittliche Motorisierung der Neuwagen in
Deutschland steigt stetig. Wahrend im Jahr 1997
die Antriebsleistung im Schnitt noch 100 PS betrug,
betragt sie im Jahr 2017 bereits 152 PS. Ein
Tempolimit kann diesem Trend entgegenwirken,
da der Anreiz, hochmotorisierte Fahrzeuge zu
kaufen, sinkt.

Ein Tempolimit rettet Leben: Im Jahr 2018
starben auf deutschen Autobahnen 424
Menschen. Das sind 3 Todesfédlle pro 100 km
Autobahn. Ein Blick in die Unfallstatistik anderer
Staaten wie beispielsweise der Schweiz zeigt, dass
ein Tempolimit zu weniger Verkehrstoten fihrt.

Zuletzt stieg die Zahl der Verkehrstoten sogar
wieder an. Ohne ein Tempolimit wird die
Bundesregierung auch ihr  verpflichtend
festgelegtes  Ziel zur  Verringerung  der
Verkehrstoten bis 2020 sowie der Vision Zero (die
Zahl der Verkehrsunfallopfer mittelfristig auf null
zu reduzieren) nicht erreichen kénnen.

Weniger Staus: Bei Geschwindigkeiten zwischen
80 und 100 km/h zeigen Autobahnen die hochste
Kapazitat. Je hoher die gefahrene Geschwindigkeit
ist, umso hoher ist die Differenz zu der auf der
rechten Spur gefahrenen Geschwindigkeit.
Dadurch sinkt die Aufnahmekapazitat der
Autobahn, Staus treten auf und die Gefahr von
Unféllen steigt rapide an. Tempo 120 reduziert die
Geschwindigkeitsdifferenz zwischen den
Fahrzeugen auf allen Spuren und verbessert damit
den Verkehrsfluss.

Fahren mit weniger Stress: Uberholmanéver mit
sehr hoher Geschwindigkeit erzeugen beim
Uberholenden sowie Uberholten Stress. Ein
Tempolimit gibt Verkehrsteilnehmer*innen mehr
Sicherheit.

Spritkosten sinken: Der Kraftstoffverbrauch fir
die auf der Autobahn zuriickgelegten Kilometer
sinkt bei einem Tempolimit. Das Tempolimit ist
also auch gut fiirs Portemonnaie.
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Ohne Tempolimit fahrt man schneller

Laut einer Studie der Bundesanstalt fir
StralRenwesen lag die Durchschnitts-
geschwindigkeit in den Jahren 2010-2014 auf dem
gesamten Autobahnnetz ohne Tempolimit bei 124

km/h. Hierbei wurden unter anderem auch
Stauphasen und stockender Verkehr
miteinberechnet. Die Studie zeigt, dass — obwohl
Stauzeiten und stockender Verkehr

miteinberechnet wurden — (ber die Halfe aller
PKWs auf Strecken ohne Tempolimit schneller als
120 km/h fahren (Bundesanstalt fiir Stralenwesen
2016). Etwa 36 Prozent der PKW waren im Jahr
2014 sogar mit Uber 130 km/h auf Autobahnen
ohne Tempolimit unterwegs und fast 8 Prozent
fuhren schneller als 160 km/h. Wenn man einzelne
Autobahnabschnitte betrachtet, kommen diese
sogar Rennstrecken nahe. Auf der A8 zwischen
Augsburg und dem Autobahnkreuz Ulm/Elchingen
etwa fahren die schnellsten 10 Prozent der

Autofahrer im Durchschnitt 204 km/h (Zeit Online
2019a).

Im europaischen Vergleich allein

Deutschland ist nicht nur der einzige Staat in
Europa, sondern auch das einzige Industrieland
der Welt ohne durchgehendes Tempolimit auf
Autobahnen.

Die letzte Erhebung der Bundesanstalt fir
StralRenwesen von 2016 zeigt, dass der Anteil der
Bundesautobahnen mit Tempolimit bundesweit
bei nur 20,8 Prozent liegt. Dabei wurden auch
Streckenabschnitte hinzugezahlt, bei denen nur
eine Fahrspur ein Tempolimit aufweist oder
bestimmte Fahrzeugtypen in ihrer
Hochstgeschwindigkeit beschrankt werden. Auf
weiteren 8,8 Prozent der Autobahnen sind
witterungs- oder verkehrsbedingte
Hochstgeschwindigkeiten  ausgewiesen. 70,4

Geschwindigkeitsverteilung auf Autobahnen ohne
Tempolimitim Jahr 2014
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Tempolimits im europaischen Vergleich
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Prozent der Autobahnen sind demnach ohne
jegliches Tempolimit.

CO2 ist der groBte Klimatreiber und tragt
wesentlich zum Klimawandel bei. Knapp 20
Prozent der CO2-Emissionen in Deutschland
stammen aus dem Verkehr. Um die Klimaziele fir
2020 und 2030 zu erreichen, sind alle Sektoren
gefragt. Doch im Verkehrssektor ist der Ausstol}
von Klimagasen im Vergleich zu 1990 faktisch
nicht gesunken. Die Verkehrspolitik setzt nach
wie vor auf den (Uber-)motorisierten
StraRenverkehr. In Folge nimmt dieser immer
weiter zu, verbunden mit starkeren Motoren und

schwereren, spritdurstigen Fahrzeugen.

Die Bundesregierung halt die
Klimaschutzverpflichtungen fir 2020 nicht ein.
Auch flr die Erreichung der
Klimaschutzverpflichtungen bis 2030 liegen langst
nicht alle erforderlichen MaBnahmen vor. In dem
fur 2019 angekiindigten Klimaschutzgesetz muss
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auch fir den Verkehrssektor verbindlich
festgelegt werden, wie der Sektor diese
Einsparziele von 40 bzw. 55 Prozent weniger CO2
bis 2020/2030 leisten kann. Die Bundesregierung
muss Mafnhahmen vorlegen, die die
Treibhausgasemissionen bis 2030 auf einen
Aussto3 von 95 bis 98 Millionen Tonnen CO2-
Aquivalent senken. Dieses Ziel wird nur mit einem
Blndel von MaBnahmen zu erreichen sein. Neben
eher langfristig wirksamen MaRnahmen wie einer
Wende in der Antriebstechnologie und einem
Umstieg auf kollektive Verkehrssysteme bedarf es
auch kurzfristig wirksamer MalRnahmen.

Keine andere EinzelmaBBnahme im
Verkehrsbereich birgt ein so groBes CO2-
Einsparpotential, das kurzfristig und so gut wie
kostenlos umsetzbar ist wie ein Tempolimit von
120 km/h auf Autobahnen und 80 km/h auf
Landstralen. Es trdagt auBerdem zur Einhaltung
der Klimaschutzverpflichtung fiir 2020 bei.

Die Einsparung von 40 Prozent Treibhausgasen
bis 2020 im Vergleich zu 1990 ist eine
volkerrechtlich verbindliche Verpflichtung, die
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alle Bundesregierungen seit 2002 bestatigt haben
— mit Ausnahme der aktuellen Regierung, die
stillschweigend die 2020er Ziele nicht mehr
erreichen will und alle Anstrengungen zur
Erfillung dieser Verpflichtung eingestellt hat. In
der Folge rechnet selbst das Umweltbundesamt
mit nur 32 statt 40 Prozent CO2-Reduktion im
Jahr 2020.

Von den gesamten CO2-Emissionen in Hohe von
866 Millionen Tonnen im Jahr 2018 verursachte
der StralRenverkehr in Deutschland 162 Millionen
Tonnen bzw. rund 19 Prozent (vgl. UBA 2019).
Allein der Autoverkehr war nach Erhebungen des
Statistischen Bundesamtes fir die Emission von
115 Millionen Tonnen CO2 verantwortlich.

Weniger bringt mehr

Bei einem Tempolimit von 120 km/h auf
Autobahnen ist nach Berechnungen der Agora
Verkehrswende (2018) eine CO2-Minderung in
Hohe von 2,1 bis 2,9 Prozent im StraRenverkehr
zu erreichen, was in etwa 2 bis 3,5 Millionen
Tonnen CO2 entspricht. Die CO2-Einsparung ist
bei einem Tempolimit von 120 km/h deutlich
hdher als bei einem Tempolimit von 130 km/h.

Ein Tempolimit als Anreiz zum Bau
sparsamer Autos

Der Kraftstoffverbrauch ist im Wesentlichen von
der Motorleistung abhangig. Fiir den CO2-Anstieg
der letzten Jahre war neben der gestiegenen
Fahrleistung vor allem eine starkere Motorisierung
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verantwortlich. Neuwagen leisten im Durchschnitt
erstmals mehr als 150 PS — ein Drittel mehr als
noch vor 20 Jahren (Siddeutsche Zeitung 2018).
Der wichtigste Grund fur den Zuwachs ist der
Boom bei Stadtgelandewagen.

Die Studie im Auftrag der Agora Verkehrswende
(2018) zeigt, dass ein Tempolimit zu einer energie-
effizienteren Konstruktion neuer Fahrzeugmodelle
flhrt. Daraus ergeben sich  fur die
Verbraucher*innen weitere Einsparpotenziale. Die
bisherige Entwicklung provoziert eher das
Gegenteil. Wenn die Verkehrswende gelingen soll,
muss der Trend einer immer hoéheren
Motorisierung gestoppt werden. Ein Tempolimit
konnte ein einfacher und direkter Anreiz dafiir
sein. In Landern mit einem generellen Tempolimit
hat sich dieser Trend bestatigt: Der Anreiz flir den
Kauf sehr stark motorisierter Fahrzeuge sinkt und
neuzugelassene Fahrzeuge werden
energieeffizienter.

Auswirkungen auf den
Kraftstoffverbrauch

Der Kraftstoffverbrauch folgt der Geschwindigkeit
in Form einer quadratischen Funktion. Lasst sich
mit einem Mittelklasse-PKW bei Tempo 120 noch
ein Verbrauch von 7 bis 8 Litern pro 100 km
realisieren, so erreicht man bei Tempo 160 schon
bis zu 10 Liter Verbrauch pro 100 km. Ein
Tempolimit wirkt sich direkt in geringeren Kosten
fiir Kraftstoff aus. Eine zusatzliche
Kraftstoffeinsparung ergibt sich durch den
Wegfall kraftstoffzehrender Beschleunigung und
dem Abbremsen bei Hindernissen.
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Verbrauch bei steigenden Geschwindigkeiten
(Beispiel: Benzinmotor 2,5 Liter)

orientieren. Das
kompromisslose  Vorgehen
gegen Raser mit Blick auf die
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dort ausgesprochenen
Sanktionen tragt seit Jahren
dazu bei, dass die Zahl der
Verkehrstoten kontinuierlich
sinkt.

Pro eine Milliarde gefahrene
Kilometer verungliicken in
Deutschland mehr
Menschen als etwa in
GroRbritannien, in der
Schweiz, in Schweden oder
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Grafik: eigene Darstellung, Quelle: ADAC e.V.

Die Zahl der Verkehrstoten in Deutschland liegt
deutlich héher als in vielen EU-Staaten mit einem
Tempolimit. Im Koalitionsvertrag der
Bundesregierung ist das Ziel Vision Zero
verankert: Die Vorgabe ist, das Verkehrssystem so
zu gestalten, dass Fehler im StraRenverkehr nicht
zu lebensbedrohlichen Verletzungen fihren. Die
Vision Zero ist aber ohne generelles Tempolimit
nicht erreichbar. Dies gilt auch fir das Ziel der
Bundesregierung, bis zum Jahr 2020 die Zahl der
im StralBenverkehr Getéteten um mindestens 40
Prozent gegeniiber dem Jahr 2010 zu reduzieren.
Zur Zielerreichung hatte diese Zahl nach sieben
Aktionsjahren um 28 Prozent auf 2.627
zurlickgegangen sein miissen. Tatsachlich starben
im Jahr 2017 auf Deutschlands Straflen 3.180
Menschen, was einem Riickgang von nur 13
Prozent entspricht. Nach den derzeitig bekannten
Zahlen wird nach den vorlaufigen Ergebnissen die
Anzahl der getoteten Verkehrsopfer nach
Angaben des  Statistischen  Bundesamtes
(Pressemitteilung Nr. 069 vom 27.2.2019) im Jahr
2018 sogar erneut auf 3.270 und somit um 2,7
Prozent gegeniiber dem Vorjahr steigen. Neben
dem verfehlten Klimaschutzziel fir 2020 droht
also auch hier ein Scheitern.

Die DUH fordert die Bundesregierung auf, sich an
der Verkehrssicherheitspolitik der Schweiz zu
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Frankreich (Rheinische Post
2019).

Allein auf deutschen Autobahnen war 2018 der
Tod von 424 Menschen zu beklagen (vgl. Destatis
2019). Viele und besonders schwere Unfille
resultieren aus hohen Fahrgeschwindigkeiten.

Auch mit Blick auf die gefahrenen
Autobahnkilometer hat Deutschland mehr
Verkehrstote zu beklagen als viele

Nachbarlander. Damit ist absolut gesehen die
Zahl der Todesopfer in Deutschland im EU-
Vergleich mit am hoéchsten, wie der jahrliche
Unfallbericht der Europaischen Kommission zeigt
(vgl. European Road Safety Observatory 2018).

In Deutschland kamen 2018 insgesamt 3.270
Menschen im StraBenverkehr ums Leben. Bei
Alleinunfallen von Fahrzeugen war im Jahr 2017
»hicht angepasste Geschwindigkeit” bei 42 Prozent
der Unfélle die haufigste Unfallursache. Stirbt ein
Mensch bei einem Verkehrsunfall, sind nach einer
Studie des Deutschen Verkehrssicherheitsrats
(DVR 2017) im Durchschnitt 113 andere
Menschen unmittelbar betroffen: Familie,
Freunde und Ersthelfer. Nicht nur im Falle eines
Todes leiden Angehorige, Freunde und
Rettungskrafte. Auch bei Verletzten und
Schwerverletzten sind seelische Traumata oft
eine Folge. Bei einer Zahl von insgesamt 60.079
Verletzten und 1.077 Toten im Jahr 2017
aufgrund Uberhdhter Geschwindigkeit wird das
AusmaR der Betroffenheit deutlich (vgl. Destatis
2018).
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Die meisten Verkehrstoten gibt es auf
Landstralen: Im Jahr 2018 starben dort 1.866
Menschen (57 Prozent aller in 2018 getéteten
Personen, vgl. Destatis 2019). Auf LandstraRen
werden die fehlende  Trennung zum
Gegenverkehr, schlechte Uberholméglichkeiten
sowie Kreuzungen und ungeschiitzte Hindernisse
neben der Fahrbahn zu Hochrisikofaktoren. Ein
Tempolimit von 80 km/h auf LandstraBen erhoht
die Verkehrssicherheit und liegt somit auf der
Hand.

Jeder Verkehrstote ist einer zu viel

Egal, ob auf der Autobahn, der LandstralRe oder
innerorts — der Bericht des statistischen
Bundesamtes zeigt, dass Uberhohte
Geschwindigkeit eine der Hauptursachen fir
Unfalle ist (vgl. Destatis 2018).

Unfalle, die durch nicht angepasste
Geschwindigkeit verursacht wurden, haben zudem
die schlimmsten Folgen. Aber nicht nur das Risiko
fir einen Unfall steigt mit zunehmender
Geschwindigkeit an: Da sich — den physikalischen
Gesetzen folgend — der Bremsweg bei hohem
Tempo verlangert: Liegt er bei Tempo 120 bei 108
m, so erhoht er sich schon beim Tempo 140 auf
140 Meter — bei Tempo 220 gar auf 308 Meter. Je
hoher die Geschwindigkeit ist, desto verheerender
sind auch die Folgen eines Aufpralls.
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Allein auf deutschen Autobahnen kam es im Jahr
2018 auf Autobahnen in Deutschland zu 20.525
Unfallen mit Verletzten (vgl. Destatis 2019). Dabei
starben 424 Menschen, 5.904 wurden schwer
verletzt.

Auch der Verkehrspsychologe Bernard Schlag
meint in einem Interview mit der ZEIT: ,,Wer sehr
schnell fahrt, glaubt natirlich, dass er dieses
Tempo auch beherrscht” (vgl. ZEIT Online 2019b).
Das suggerieren den Fahrerenden die groflen und
stabil wirkenden Fahrzeuge, die solche
Geschwindigkeiten ermdglichen. Insofern hat der
SUV-Boom die Gefahr eines Unfalls aufgrund

Uberhohter Geschwindigkeit durch das
vermeintliche  Geflhl erhohter  Sicherheit
verscharft.

Tempolimits zeigen Wirkung

Beispiele aus der Praxis zeigen, dass ein
Tempolimit die Sicherheit erhoht: Auf der A4
zwischen Kéln und Aachen etwa starben innerhalb
weniger Monate neun  Menschen. Eine
Unfallkommission beschrankte daraufhin die
Geschwindigkeit im September 2017 zuniachst
testweise auf 130 Kilometer pro Stunde. Seither
gab es keinen Unfall mit Todesfolge. Aufgrund der
positiven Bilanz ist die Geschwindig-
keitsbegrenzung dauerhaft angeordnet worden
(vgl. WDR 2019).

Brandenburg hat eine &dhnliche Erfahrung
gemacht: Nachdem es im Jahr 2001 auf der
Teilstrecke zwischen den Dreiecken Havelland und
Wittstock zu 1.200 Unfallen mit elf Toten kam,
erlieBen die Behorden ein Tempolimit von 130
km/h. Die Einfihrung des Tempolimits wurde
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wissenschaftlich begleitet und die Auswirkungen
auf die Unfallzahlen beobachtet: Nach Einfiihrung
halbierte sich die Zahl der Unfalle, von 654
Unféllen in drei Jahren ohne Tempolimit auf 337
Unfalle in drei Jahren, wie die Studie des
Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung
des Landes Brandenburg (vgl. 2007) zeigt.

Unfalle auf A24 Wittstock/Dosse - Havelland

337

2000-2002 2003-2006

Quelle: Ministerium for Infrastriktur und Landesplanung Brandenburg

Die Unfallhaufigkeit reduziert sich durch geringere
Tempounterschiede zwischen den Fahrzeugen.
Goran Nilsson vom schwedischen Lund Institute
of Technology konnte in einer Studie zeigen, dass
durch eine Geschwindigkeitsreduzierung um finf
Prozent die Zahl der Unfdlle mit Verletzten um
zehn Prozent und die Zahl getéteter Menschen
um 20 Prozent abnimmt (vgl. Nilsson 2004).

Weniger Stau

Unfadlle bedeuten
ebenfalls weniger
Rettungseinsatze und
weniger unfallbedingte
Staus. Hinzu kommt, dass
Tempo 120 auf der Autobahn
auch gegen Staus wirkt, weil
der Verkehrsfluss verbessert
wird, da starke
Geschwindigkeitsdifferenzen
im Verkehrsstrom begrenzt
sind. Wie die Grafik zeigt, hat
das Stauaufkommen im Jahr
2018 im Vergleich zum Jahr

Weniger
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lasst sich die Kapazitdit von Autobahnen um 6
Prozent erhohen (vgl. Agora Verkehrswende
2018).

Tempolimit fordert E-Mobilitat

Spatestens im Zeitalter der Elektromobilitat — oder
gar des autonomen Fahrens — zeigt sich die
Notwendigkeit eines generellen Tempolimits.
Effizienz und Reichweite steigen, wenn Fahrzeuge
zum einen eine angepasste Motorisierung
aufweisen und zum anderen auch nicht mehr wie
heute einen schweren Panzer mit sich schleppen
mussen.

Sicherheitssysteme zum autonomen Fahren
werden bei zunehmenden Geschwindigkeit immer
unsicherer. Je geringer die Unterschiede der auf
den verschiedenen Fahrspuren gefahrenen
Geschwindigkeiten sind, umso sicherer ist das
angestrebte teilautonome Fahren mit modernen
Fahrassistenzsystemen.

Firr eine entspannte Fahrt —ein
Tempolimit flr weniger Stress im
StraRenverkehr

Die Verbesserung des Verkehrsflusses flhrt nicht
nur zu weniger Unfdllen und weniger Staus,
sondern gleichzeitig zu einer Verbesserung des
Fahrgefiihls. Wenn ein*e Fahrer*in eines Klein-

Deutschland steht im Stau
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bzw. Mittelklasse-Pkw auf der Autobahn nicht
mehr bei jedem Uberholversuch einen
Auffahrunfall eines wie aus dem Nichts
erscheinenden Rasers beflirchten muss, sinkt der
Stresspegel. Und zwar beim Uberholten wie beim
Uberholer.

Bei jedem Uberholvorgang wird dem Gehirn
unterbewusst Gefahr antizipiert, weshalb es
daraufhin Stresshormone ausschiittet. Besonders
fir altere Verkehrsteilnehmende sind Raser haufig
ein Grund, Autobahnen zu meiden und auf die viel
anspruchsvolleren und deshalb gefahrlicheren
Landstral’en auszuweichen.

Ein Tempolimit bedeutet somit auch, anderen
Verkehrsteilnehmenden mehr Sicherheit zu
geben. Dies sollte vor dem Hintergrund unserer
alternden Gesellschaft nicht unterschatzt werden.

Ein Tempolimit schafft
Ubersicht und tragt zur
Larmbelastung bei.

aulRerdem bessere
Reduzierung der

Vorreiter oder Schlafmutze?

Der Verkehrsminister = Baden-Wirttembergs,
Winfried Herrmann, wollte zwei Modellversuche
zum Tempolimit umsetzen, nachdem sich u.a.
Blrgerinitiativen gegen den Larm gegrindet
hatten. Geplant war, wissenschaftlich
auszuwerten, wie sich die Anzahl der Unfille
entwickelt und welche Auswirkungen ein
Tempolimit auf die CO2-Emissionen hat.
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Auf Druck der Autokonzerne wurde die Umsetzung
zuerst verzogert und anschliefend vom damaligen
Bundesverkehrsminister ~ Alexander  Dobrindt
abgesagt mit der Begriindung, dass ein
Tempolimit Sache des Bundes sei. Und in dieser
Frage ist sich die Bundesregierung mit Industrie
und ADAC einig: Verkehrstote interessieren
ebenso wenig wie der Klimaschutz.

Im Tal der Ahnungslosen
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