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Beschluss

Beglaubigte Abschrift

In dem verwaltungsgerichtlichen Verfahren

des Deutsche Umwelthilfe e. V., vertreten durch ihren Vorstand, Fritz-Reichle-

Ring 4, 783

Prozessbevollmachtigte:

15 Radolfzell,

10719 Berlin,

gegen

Klagers,

Rechtsanwalte Geulen & Klinger, Schaperstrafte 15,

das Land Nordrhein-Westfalen, vertreten durch die Bezirksregierung Dusseldorf,
e 2, 40474 Dusseldorf,

Cecilienalle

Prozessbevollm3

chtigte:

Beklagten,

Rechtsanwaélte Redeker Sellner Dahs Rechtsanwalte

PartG mbB, Willy-Brandt-Allee 11, 53113 Bonn,
Az.: 45/003450-19,

Beigeladene:  $tadt Wuppertal, vertreten durch den Oberblirgermeister der Stadt

—

wegen

hier: Vergleichsvorschlag

hat der 8. Senat des

Vuppertal, Johannes-Rau-Platz 1, 42275 Wuppertal,

Immissionsschutzrechts (Luftreinhalteplan der Stadt Wuppertal)

OBERVERWALTUNGSGERICHTS FUR DAS LAND NORDRHEIN-WESTFALEN

durch

den Vorsitzenden Richter am Oberverwaltungsgericht

die Richterin am

den Richter am Qberverwaltungsgericht

beschlossen:

Oberverwaltungsgericht

am 21. April 2020

Prof. Dr. Seibert,

Sarnighausen,

Dr. Niesler

5. 2-19



22.04

2020-08:27 0251 505 352 OVG NRUY

P

Der Senat schlagt gemal § 106 Satz 2 VwGO zur Beilegung des Rechtsstreits

folgenden gerichtlichen Vergleich vor;

Praambel:

Der Verein ,Deutsche Umwelthilfe", das Land Nordrhein-\Westfalen und die Stadt
Wauppertal sind sich einig in dem Bemihen, den Immissionsgrenzwert fir NO2 (40
pg/m® gemittelt |auf das Jahr) so schnell wie mdéglich in der Stadt Wuppertal
einzuhalten. ies soll vorrangig durch MaBnahmen zur nachhaltigen,
umweltgerechten Veranderung der Verkehrssituation erreicht werden. Es sollen nicht
nur kurzfristige, sondern auch mittel- und langfristige MaRnahmen ergriffen werden,
um die Luftschadstoffbelastung kontinuierlich zu reduzieren. Die Beteiligten erwarten
von der Autoindustrie, dass sie ihrer Verantwortung gerecht wird und sobald wie
moglich die Emissionen der Fahrzeuge reduziert, insbesondere auch durch

Hardware-Nachrlistungen.
§ 1 MaBnahmenkonzept zur Einhaltung des Grenzwerts fiir NO2

(1) Zum Zwecke der schnellstmdglichen Einhaltung des Grenzwertes fir NO2 (§ 3
Abs. 2 der 39. BlmSchV) im Stadtgebiet Wuppertal werden die im Manahmenpaket
aufgefiihrten MaRnahmen umgesetzt, auch soweit und solange sie nicht in den fur
Wauppertal geltenden Luftreinhalteplan aufgenommen worden sind (planunabhangige
MaRnahmen). Das MaRnahmenpaket (Anlage 1) ist Bestandteil dieser Vereinbarung.

(2) Die Stadt Wuppertal und das Land Nordrhein-Westfalen verpflichten sich, mit der
Umsetzung der|im MaRnahmenpaket genannten MalRnahmen fortzufahren bzw.
unverziiglich zu|beginnen und dabei den im Mafnahmenpaket fiir die jeweiligen
MaRnahmen enthaltenen Zeitplan zu beachten.

§ 2 Fortschreibung des fiir Wuppertal geltenden Luftreinhalteplans

Die im MaRnahmenpaket enthaltenen (planunabhangigen) Malknahmen werden bei
der anstehenden Fortschreibung des fiir Wuppertal geltenden Luftreinhalteplans in
den Luftreinhalteplan aufgenommen. Die Fortschreibung des fur Wuppertal
geltenden Luftreinhalteplans ist unter Beachtung der in der landesweiten
Luftreinhalteplanung bestehenden Prioritaten schnellstméglich, spatestens bis

Ende Oktober 2020 abzuschlieen. Durch etwaige unverschuldete Verzégerungen,
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z.B. aufgrund des nicht rechtzeitig verfligbaren aktualisierten Immissionsmodells
IMMIS Luft flr Prognosen auf Basis des HBEFA 4.1, kann es ggf. zu einem spéteren

Fortschreibungstermin kommen.
§ 3 Wirkungskantrolle

(1) Das Land |Nordrhein-Westfalen und die Stadt Wuppertal verpflichten sich,
fortlaufend die |Wirkung der planunabhdngigen MaRnahmen nach §1 Abs.1
(Manahmenpaket) und der im Luftreinhalteplan festzusetzenden Mafinahmen durch
Messungen der NO2-Konzentration an den in der Anlage 2 genannten Messstellen zu
erfassen. Das Land Nordrhein-Westfalen und die Stadt Wuppertal werden die
Ergebnisse ihrer jeweiligen Messstellen monatlich dokumentieren und dem Verein

,Deutsche Umwelthilfe" jeweils unverziglich tbermitteln.

(2) Sollten dem Verein ,Deutsche Umwelthilfe" Erkenntnisse darUber vorliegen, dass
es auch an anderen Stellen im Stadtgebiet Wuppertal Grenzwertlberschreitungen
geben konnte, | wird er das Land Nordrhein-Westfalen darliber unverziglich
informieren. Das Land Nordrhein-Westfalen wird dies kurzfristig priifen und ggf.

weitere Messungen veranlassen.

(3) Das Land Nofdrhein-Westfalen und die Stadt Wuppertal verpflichten sich, bis zum
1. Mérz eines jeden Jahres den Jahresmittelwert des vorangegangenen Jahres flr
alle vom Land Nordrhein-Westfalen und der Stadt Wuppertal in Wuppertal
betriebenen Messstellen festzustellen und dem Verein ,Deutsche Umwelthilfe”

jeweils unverziglich zu Ubermitteln.

(4) Zum 15. Noyember 2020 soll eine Validierung der Mafinahmen, insbesondere
auch der Portiefungseffekte der Ampelanlagen, vorgenommen werden. In welchem
Umfang ab dem|[15. November 2020 eine Verkehrsreduzierung erforderlich sein wird,
wird von de gemessenen gleitenden Jahresmittelwert (Oktober 2019
bis September 2020) abhdngen. Dabei werden inshesondere auch die Auswirkungen
der Corona-Pandemie auf das Verkehrsgeschehen berlicksichtigt. Die Parteien
dieses Vergleichs verpflichten sich, einvernehmlich das Manahmenpaket
gegebenenfalls pntsprechend anzupassen. Die Regelung des § 4 Satze 3 und 4

findet entsprechende Anwendung.

§ 4 Auffanglosung
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Das Land Nordrhein-Westfalen ist sich sicher, dass die Grenzwerte fiir NO2 an den in
Anlage 2 benannten Messstellen bis zum 1. Juli 2021 eingehalten werden. Wird nach
des gleitenden Jahresmittelwerts (Juli 2020 bis Juni 2021) der
Grenzwert fir NO2 wider Erwarten an einzelnen Messstellen liberschritten, werden

der Feststellun

sich der Verein ,Deutsche Umwelthilfe" und das Land Nordrhein-Westfalen kurzfristig
zusammensetzen, um eine Loésung zur schnellstméglichen Einhaltung der
Grenzwerte zu |finden. Sollten sich die beiden Beteiligten nicht auf kurzfristig
wirksame MafRnahmen verstédndigen kénnen, soll eine noch zu benennende
,Schiedsstelle” eine Empfehlung fir eine Lésung aussprechen, an die beide
Beteiligte gebunden sind, vorbehaltlich der Notwendigkeit  einer
Offentlichkeitsbeteiligung. Der Verein ,Deutsche Umwelthilfe® und das Land
Nordrhein-West

verstandigen, di

len werden sich auf eine oder wahlweise drei Personen
die ,Schiedsstelle” bilden.

§ 5 Schlussvorschriften

(1) Die Aufnahime der vorgenannten MaRnahmen in den fortzuschreibenden
Luftreinhalteplan steht unter dem Vorbehalt anderweitiger Erkenntnisse, die durch
die Offentlichkeitsbeteiligung gewonnen werden kénnen.

(2) Die Koste
auRergerichtlichen Kosten der Beigeladenen, die diese selbst tragt.

des Rechtsstreits tragt der Beklagte, mit Ausnahme der

§ 6 Zustimmungsfrist

Der Vergleich wird wirksam, wenn der Kléger, der Beklagte und die Beigeladene ihm

schriftlich bis zum 24. April 2020, 10:00 Uhr (Eingang bei Gericht) zustimmen.

Prof. Dr. Seibert Sarnighausen Dr. Niesler
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Vorbemerkung

Die Stadt Wuppertal bekennt sich ausdriicklich zu einer nachhaltigen Mobilitat im Rahmen
einer Verkehrswende. Ziel ist die deutliche Starkung des Umweltverbundes, um Ressourcen,
Klima und Umwelt zu schiitzen und die Gesundheit der Menschen in Wuppertal zu starken.
Zudem ist der mdtorisierte Individualverkehr (MIV) Hauptverursacher von Larm, der zuneh-
mend Menschen beléstigt und krank macht. Daher soll der MIV durch viele geplante und in
der Umsetzung befindliche MaRnahmen reduziert werden.

Die Stadt Wuppertal hat bereits in der Vergangenheit zahlreiche MaRnahmen zur Starkung
des Umweltverbundes eingeleitet und umgesetzt. Zum Beispiel befindet sich das im letzten
Sommer verabschiedete neue Radverkehrskonzept mit bereits beschlossenen Ratsauftragen
und zusatzlicher Finanzierung in der Umsetzung. Ziel ist die mittelfristige Verédnderung des
Modal Split fir de OPNV von derzeit knapp 30 % auf 33 % und fiir den Radverkehr von aktuell
knapp 3 % auf 10 |%.

MaRnahmenpaket

Primares Ziel der|Stadt Wuppertal ist es daher, die notwendige Verkehrswende nachhaltig
voranzutreiben und im Verlauf des Jahres 2020 den Luftqualitatsgrenzwert fiir NO2 von 40
pg/m?im Jahresmittel an allen Messstandorten im Stadtgebiet einzuhalten. Zur Zielerreichung
werden folgende MaRnahmen seitens der Stadt Wuppertal ergriffen:

eduzierung der DTV mittels adaptiver Steuerung
der Lichtsignalanlagen (LSA)

Zur Reduktion def mit dem motorisierten Strafzenverkehr verbundenen Emissionen hat die
Stadt Wuppertal bereits im Jahr 2018 das durch die Bundesrepublik Deutschland gefdrderte
Projekt Green-City-FPlan (GCP) auf den VWeg gebracht. Mit Umsetzung des Gesamtpaketes
der dort beschriebenen MaRnahmen wird der Stickstoffdioxidgrenzwert (gutachterlich bewer-
tet) kiinftig im Jahresmittel eingehalten. Unter anderem beinhaltet dieses Forderprojekt die
Umsetzung eines|Kl-gesteuerten, umweltsensitiven Echtzeitverkehrsmanagements, im Ver-
bund mit einem sensorgesteuerten digitalen Parkleitmanagement. Die Umsetzung dieser
MaRnahmen wird jedoch — wesentlich bedingt durch die Férderkonditionen des Bundes — vo-
raussichtlich erst |m Frihjahr 2021 abgeschlossen werden kénnen. Damit aber im Rahmen
des Gesundheitsschutzes und der Einhaltung gesetzlicher Bestimmungen bereits in 2020 der
Wert von 40 pg/mP unterschritten werden kann, werden dazu erforderliche verkehrsreduzie-
rende Maznahmen in Wuppertal kurzfristig umgesetzt bzw. befinden sich in Umsetzung.

MaRnahmen des ersten Quartals 2020

Um kurzfristig eing NO»-Reduktion zu erzielen, werden an den Hauptbelastungsschwerpunk-
ten im Stadtgebiet (Briller Str.; Gathe; Haeseler Str.; Steinweg; Westkotter Str.) Ampelrege-
lungen/-schaltungen zur Portierung des Verkehrs umgesetzt, um die Verkehrsmenge nétigen-
falls zu reduzieren. Die dazu erforderlichen MaRBnahmen wurden bereits im ersten Quartal
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2020 initiiert, sodass eine mafgebliche Steuerung und damit eine Auswirkung auf den o. a.
Jahresmittelwert 2020 sichergestelit ist.

Bei den 0. a. Strecken handelt es sich — mit Ausnahme der Haeseler-StralRe — um hochbelas-
tete Steigungsstreicken aus der Talachse in Nord-Stid-Richtung, mit dem Ziel Bundesautobahn
A 46 (Briller Str.; Gathe; Steinweg; Westkotter Str.). Hier wird die ohnehin vorhandene Koor-
dinierung der Lichtsignalanlagen, im Zusammenhang mit der Begrenzung der Héchstge-
schwindigkeit auf|40 km/h, zusatzlich optimiert, ohne den &ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) oder gar FuRgénger zu beeintrachtigen. Fir einen Bereich der Briller Strafle (im Be-
reich des Hauptzugangs des Kindergartens) ist bereits durch die Gremien (Bezirksvertretung
— VO/0034/20) def Stadt Tempo 30 beschlossen worden.

Beschreibung der verkehrlichen MaBRnahmen der betroffenen

Streckenabschnitte

Vorab: Die Initiierung (programmtechnische Vorbereitung) der LSA-Schaltungen
(Grundlage fur dig Verkehrsreduktion / Portierung) erfolgte im ersten Quartal 2020. Die um-
weltsensitive Steuerung wird spatestens zum 15. Juni 2020 in Betrieb genommen. Die Be-
grenzung der Hochstgeschwindigkeit und das streckenweise Lkw-Durchfahrverbot werden
umgehend, voraussichtlich ab 20. Mai 2020 eingerichtet:

¢ Im Bereich der Steigungsstrecke Steinweg/Carnaper Strafie in Wuppertal-Barmen wer-
den die Schaltungen der Lichtsignalanlagen bergwérts, ab der Einmiindung Paul-Hum-

burg-Strafe 4
men) mit demn

Die Schaltung
nehmer und d
JAlter Markt"

eginnend, bis zur Autobahnauffahrt der A46 (Auffahrt Nr. 35 Wuppertal-Bar-
Ziel der Verkehrs- bzw. Emissionsreduktion optimiert.

erfolgt so, dass eine Beeintrachtigung aller nichtmotorisierten Verkehrsteil-
es OPNV ausgeschlossen ist. Der vorgelagerte Bereich — am Knotenpunkt
B 7) beginnend — wird genutzt, um durch eine entsprechende Schaltung der

LSAam KnotEn Paul-Humburg-Strale die Fahrzeugmenge zu steuern. Die betreffenden

FuBgangerqu
Steuerung be

rungen werden weiterhin (neben dem OPNV) im Rahmen der vorhandenen
vorzugt beriicksichtigt.

Zusatzlich wi
3,5 t eingeric

d hier ein Durchfahrtverbot fir Lkw mit einer Gesamtmasse von mehr als
tet.

e \ergleichbargs gilt fur die Briller Strafe in Wuppertal-Elberfeld. Die Mengenreduzierung
und -steuerung ist hier bergwarts ab der Einmiindung Niitzenberger Strafle vorgesehen.
Die bergwarts folgenden Lichtsignalanlagen, ab der Einmiindung zur Nevigeser Stralte
bis zur A 46 (Auffahrt Nr. 33 Wuppertal-Katernberg), werden analog dem Konzept fiir den
Steinweg / Carnaper Strale geschaltet. Das bedeutet eine Durchleitung des reduzierten
Verkehrs mit|einer maximalen Geschwindigkeit von 40 km/h und Vermeidung von Be-

- und Anfahrsituationen. Die Beschrankungen fir Lkw mit einer Gesamt-

hr als 3,5 t werden auch hier (analog Steinweg) eingerichtet.

schleunigung
masse von

e ImBereichG

dung / Kreuz

the in Wuppertal-Elberfeld wird die LSA-Steuerung im Bereich der Einmin-
ung Hofkamp (wie zuvor beschrieben an der BundesstraBe 7 beginnend)

bergwarts zun Strukturierung des motorisierten Verkehrs genutzt.
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e Fur die Westkotter Str. im Stadtquartier \Wuppertal-Barmen wird der Bereich an der Ein-
miindung zur|Hohne (B 7) bis zur Kreuzung Mihlenweg bergwarts analog den zuvor be-
schriebenen $trallen genutzt.

e Die zuvor beschriebenen Konzepte sind im Bereich der NO2-Messstelle Haeseler Strafle
in Wuppertal-Mohwinkel nur begrenzt umsetzbar. Hier greift letztlich primar die Reduktion
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Die verminderte Hochstgeschwindigkeit ist geeig-
net, die Attraktivitat dieses belasteten innerstadtischen Streckenabschnitts zu reduzieren
und somit eine durchaus gewollte Riickverlagerung des Verkehrs auf die Autobahn A 46
zu unterstiitzen.

Grundsatzliche verkehrssteuernde MaBnahmen,
alle relevanten Strecken betreffend:

Ein Anfahren oder Beschleunigen des motorisierten Verkehrs ,bergwarts” soll weitestgehend
vermieden werden, um die damit verbundenen erheblich erhdhten Schadstoffemissionen zu
vermindern. Zur Anpassung an die sich im Tagesverlauf &ndernden verkehrlichen Anforderun-
gen werden tagesgeitabhdngige mengenreduzierende Programme genutzt.

,Talwarts" wird eine Verkehrsreduktion in einem Umfang von etwa 10 % des DTV im Zusam-
menhang mit einef Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h umgesetzt.
Die Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit wird zunachst durch vorhandene mobile
Verkehrsiiberwachung sichergestellt, zuklinftig (drittes Quartal 2020) durch eine Erweiterung
des Netzes der stationdren Uberwachungsanlagen (,Blitzer").

Der OPNV wird a
bevorzugt.

ch weiterhin auf allen Strecken durch Nutzung von Bus- und Haltespuren

Durch die Auswertung der sog. Passivsammler an allen relevanten Strecken bzw. der konti-
nuierlich messenden Station des Landesamtes fiir Natur, Umwelt- und Verbraucherschutz des
Landes NRW (LANUV NRW) im Bereich der Gathe ist die Wirkung des MaRnahmenpaketes
nachweisbar und ggf. eine Nachsteuerung (Justage) - z. B. durch Anderung der Taktzeiten der
Lichtsignalanlagen zugunsten des Umweltverbundes - jederzeit moglich. Zusétzlich werden
diese Strecken im|zweiten Quartal 2020 mit elektronischen Messgeraten ausgestattet, die es
ermdglichen, die Tagesganglinien der relevanten Emissionen im Zusammenhang mit den
Ganglinien aller weiteren Umwelt- und Verkehrsdaten zu erheben. Ziel ist eine umfassende
Empirik als Basis kiinftiger Verkehrssteuerung und -mengenreduzierung bzw. zur Optimierung
des Umweltverbundes.

Darauf fuBend erfolgt auf allen hier in Rede stehenden Strecken fiir den bergwarts fahrenden
motorisierten Verkehr je nach Erfordernis eine zusatzliche Portierung.

Die potentielle Wirkung der hier beschriebenen Malhahmen ist im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung des LANUV NRW durch Modellrechnungen bestéatigt worden. Der Umfang der
zu treffenden Mafnahmen (bspw. der erforderliche Grad der Portierung) wird jedoch kiinftig
umweltsensitiv Gberwacht. Fiir die Auswertung der Empirik und die Ableitung der notwendigen
verkehrstechnischen Eingriffe wird ein Fachbiiro hinzugezogen.

5. 819
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Den Berechnungen des LANUV zufolge sind fiir die Briller Strae, den Steinweg und die West-
kotter StralRe grundsatzlich Verkehrsmengenreduktionen erforderlich, die sich allerdings pri-
mar auf den bergwérts fahrenden Verkehr fokussieren, dem die maRgebliche Marge der NO-
Emissionen beizumessen ist. Die Reduktion erfolgt jeweils durch Portierungen, auf der Grund-
lage fachlicher Auswertungen, als Prognose fir Folgetage (Spitzenstunden), um den Grad der
verkehrlichen Reduktion (und somit mégliche Auswirkungen auf die Hauptachse, die Bundes-
stral®e 7) optimal zu steuern. Die Portierung aufgrund der intelligenten Lichtsignalanlage wird
in einem Umfang vorgenommen, der zur Einhaltung des Grenzwertes fiihrt. Die Portierungen
geben einen Anrgiz zur Verkehrsverlagerung zu Lasten der A 46 (bspw. Bereich Sonnborn
und BAB-Kreuz Wuppertal-Nord). Allerdings ist das Aufnahmevermdgen der BAB 46, mit Blick
auf die sich unverandert abzeichnende Baustellensituation durch den Landesbetrieb Stralen
NRW, kritisch zu sehen. Im Rahmen des hier vorliegenden Konzeptes wird lediglich eine an-
teilige Verlagerung unterstellt.

Die als SofortmalBnahme vorgezogenen verkehrlichen SteuerungsmaBnahmen werden im
Rahmen der Umsetzung der MaRnahmen des Green-City-Plans sukzessive abgelést und spa-
testens im Verlauf des Jahres 2021 durch erweiterte intelligente, adaptive, umweltsensitive
Steuerungen erse

OPNV: Neubeschaffung u. Nachriistung von Bussen
mit Verbrennungsmotoren

Im Laufe des Jahres 2020 wird sich der Fahrzeugbestand der WSW mobil gegeniber 2019
durch Hardware-MNachriistung und Neuanschaffung zugunsten von Euro VI bzw. Euro VI
gleichwertigen, ngchgeriisteten Bussen und 10 Wasserstoffbussen deutlich wie folgt verbes-
sern:

2019 2020 (geplant)
Euro Il 1 0
Euro 11l 13 3
Euro IV 25 15
Euro V EEV 180 47
Euro V Filternachristung 70
Euro V Filternachrdstung 2te Ausschreibung 58
Euro VI 76 76
Euro VI Neuanschaffung 2020 15
Zugang Brennstoffzellen-Fahrzeuge 1 10

296 294*

*) Verringerter Fahrzeugsgpitzenbedarf durch Entfall des baustellenbedingten Schwebebahnersatzverkehres in 2019.

Die aktuelle Zeitplanung zur Hardwarenachriistung der Euro VWEEV-Busse zeigt, dass 70
Busse bis Mitte des Jahres 2020 umgeriistet sind. Die WSW werden unter Beriicksichtigung
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von wirtschaftlichen und technischen Griinden alle Busse (einschlieBlich Schulbusse) unver-
ziglich nachriisten, die forderfahig sind. Ein Eigenanteil der YWSW mobil an der Nachriistung
in Héhe von ca. 800 Euro pro Bus wird nicht als unwirtschaftlich angesehen.

Auf den Hauptbelastungsstrecken (Gathe, Briller-StraBe, Steinweg und Westkotter
StraRe) werden spatestens ab dem 1. Juli 2020 ausschliefllich Euro VI Busse zum Ein-
satz gelangen.

Des Weiteren setzt die VWSW mobil bereits seit Langem ein Projekt um (H2 W), das zum Ziel
hat, eine Elektrifizierung der Flotte umzusetzen. Die Wahl der Antriebstechnik fiel wegen der
schwierigen Topoagraphie Wuppertals auf Brennstoffzellenbusse. Die Bestellung von zehn
Wasserstoffbussen erfolgte im Jahr 2018, die Auslieferung im 1. Quartal 2020. \Weitere zehn
Busse werden in 2020 und 2021 geliefert. Zuséatzlich zur Beschaffung der Busse wurde gleich-

zeitig auch die erf
der Fahrzeuge in
fallen erzeugt wir

rderliche Infrastruktur zur Erzeugung von Wasserstoff sowie zur Betankung
uppertal geschaffen. Da der hierfiir notwendige Strom aus biogenen Ab-
, ist die gesamte Wertschdpfungskette, von der Energieerzeugung bis zum

Antrieb des Busses, klimaneutral.

Attraktivitdtssteigerung der Innenstadtbereiche

Vor wenigen Monaten wurde auf der Strale Wall in der Elberfelder City ein 2,50 m breiter
Radweg auf der F|ache der bis dato vorhandenen Stellplatze eingerichtet.

Im Rahmen des Beteiligungsprojektes ,Qualitdtsoffensive Innenstéddte” besteht das Ziel, den
.Neumarkt" — ein zentraler Platz in der Elberfelder City — kiinftig autofrei umzugestalten. Auch
vor dem Hintergrund der Verbesserung der Aufenthaltsqualitét ist die Verwaltung beauftragt,
zur Verbesserung|der OPNV-Anbindung u. a. die Machbarkeit der Realisierung einer Gber den
Bereich Neumarkt filhrenden Busspur zu priifen. Durch diese MaBnahme wird der IV in die
City deutlich reduziert und der ohnehin schon hohe OPNV-Anteil in die City gesteigert.
Dariiber hinaus wird die FriedrichstralBe / Neue Friedrichstral’e als Verbindungsachse zwi-
schen der Nordbahntrasse und der Elberfelder Innenstadt unter Fortfall zahlreicher Pkw-Stell-
platze zur ,FahrradstraBe" umgebaut. Damit erhilt die City eine qualifizierte, sichere, schnelle
und komfortable Anbindung an das (iiber-)regionale Radverkehrsnetz.

OPNV-Anbindung der Wuppertaler-Universitit an den Hbf-Wu

Zur Verbesserung
felder Zentrum (u.
30.01.2020 der Bsg

der Busverbindungen zwischen der Bergischen Universitdt und dem Elber-
a. Hauptbahnhof) hat der Verkehrsausschuss bereits in seiner Sitzung am
schlussvorlage (VO/0917/19) der Verwaltung zugestimmt. Der zur Folge ist

nunmehr am Oberen Grifflenberg (eine der Hauptanbindungsstra®en) vorgesehen, kurzfristig

einen Zwei-Richty
Fahrstrecke erheb

ngs-Verkehr einzurichten. Durch diese MaBnahme wird die notwendige
lich zugunsten der OPNV-Fahrzeit reduziert werden kénnen, da zukinftig

die Fahrt tiber die Max-Horkheimer-Strae und Mensa nicht mehr erforderlich sein wird. Allein

diese MaRnahme
ist bereits beauftrg

st mit Kosten in Héhe von 750.000 Euro / Jahr verbunden. Die Verwaltung
gt, dariiber hinaus die Einrichtung die Schaffung eines weitestgehend eige-

nen Fahrweges fiir den Bus zu priifen, woraus eine weitere erhebliche Verbesserung resultie-

ren wiirde. Um die

se MaBnahme zu stiltzen, ist die Universitat aufgefordert, Parkgeblihren fur
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die Uni-Parkhzuser zu prifen und zusatzliche Radabstellanlagen zu schaffen. Die WSW ha-
ben den Auftrag, die Anbindung der Uni an den Hauptbahnhof auch weiterhin zu verbessern.
Aulerdem wird kurzfristig zusatzlich die Ampelschaltung am Knotenpunkt Déppersberg zu-
gunsten des OPNV optimiert, um dessen Fahrtzeiten zu verkiirzen.

Verbesserunq der Kundeninformation/Ausbau
der digitalen OPNV-Infrastruktur

Ab dem vierten Quartal 2020 wird die Fahrgastinformation mit der Implementierung eines Ver-
kehrsinformationssystems wesentlich verbessert. Ziel des Projektes ist es, den Informations-
fluss entlang der Reisekette zu verbessern sowie eine schnellere Auskunft bei Abweichungen
vom Fahrplan (zum Beispiel durch Baustellen/Umleitungen) zu ermdéglichen. Durch die soft-
waregestiitzte Bearbeitung kénnen Informationen dabei in Echtzeit und konsistent in den ver-
schiedenen Medign dargestellt werden.

Aktion , Autofasten‘

Im Jahr 2019 haben die WSW gemeinsam mit dem Erzbistum Kéln und der Citykirche Wup-
pertal die Initiative| ,Autofasten” gestartet. In der Fastenzeit wurde mit begleitender Offentlich-
keitskampagne Teilnehmer fiir 40 Tage 40 Tickets 2000 zur Verfligung gestellt. In 2020 ist
eine Fortsetzung des Projekts geplant.

OPNV-Ticketvergiinstiqung (365 Euro-Ticket)

Wuppertal ist Mitglied im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR). Der VRR bewirbt sich als Mo-
dellregion im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung. Inhalt der Be-
werbung sind sowohl eine Ausweitung des Leistungsangebotes und der Qualitét sowie ein
Tarifkonzept, welghes die Vereinfachung und Absenkung der Tarife zur Folge hat. Die Stadt
Wauppertal wird sqwohl diese Bewerbung unterstiitzen als sich auch darliber hinaus fir eine
Vereinfachung und Absenkung des VRR-Tarifsystems einsetzen. Voraussetzung ist jedoch
die Bereitstellung von Landes- und/oder Bundesférdermitteln. Das Land Nordrhein-Westfalen
und der Verein ,Deutsche Umwelthilfe” unterstitzen diese Bewerbung um Finanzmittel des
Bundes fiir die Einfithrung von Ticketvergiinstigungen (365 Euro-Ticket). Ohne eine Unterstiit-
zung des Landes oder des Bundes kénnen weder WSW noch die Stadt Wuppertal (Stérkungs-
paktkommune) Vergiinstigungen im OPNV einfiihren.

On-demand-Verkehr

Der ,On-Demand-Verkehr" wird Kundinnen und Kunden in einem vorab definierten Testgebiet
linienunabhéngig von einem beliebigen Startpunkt zu einem beliebigen Zielpunkt fahren. Die
Fahrten werden Uber eine App geordert und durch einen Algorithmus so gesteuert, dass meh-
rere Kunden gleichzeitig von einem Fahrzeug bedient werden, wenn sie eine &hnliche Zielrich-
tung haben. Eingesetzt werden Hybrid-Fahrzeuge mit einer Kapazitat von 6 Personen. Das
On-Demand-Angebot wird ab dem dritten Quartal 2020 in den Stadtteilen Elberfeld, Elberfeld-
West und Uellendahl-Katernberg in einer ersten Stufe umgesetzt — mit méglicher Ausweitung
auf weitere Stadtgebiete bei entsprechender Nachfrage. Gemeinsam mit der Bergischen Uni-

3. 1119
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versitat, der Bergischen Struktur- und Wirtschaftsférderungsgesellschaft und dem Unterneh-
men APTIV haben die WSW das Projektvorhaben im Herbst 2018 eingereicht. Ein positiver

Férderbescheid liegt seit Dezember 2019 vor.

Weiterentwicklung des Parkraummanagements bzw.

der Parkraumbewirtschaftung

Erhohung der Rarkqebiihren

Zur Umsetzung ei
2019 vor, welcher

ner ersten SofortmalRnahme liegt bereits ein Ratsbeschluss von Dezember
in einem ersten Schritt eine Erhéhung der Parkgebiihren in Héhe von 50 %

bzw. 33 % vorsieht. Auch die entsprechende Satzung ist zwischenzeitlich bereits fortgeschrie-
ben und beschlossen worden; diese sieht zuséatzlich eine Ausweitung der Zeiten fiir kosten-
pflichtiges Parkerl im Innenstadtbereich vor (werktags bis 20 Uhr — bisher bis 18 Uhr, am

Samstag bis 16 U

Eine weitere Erhd

hr — bisher bis 14 Uhr). Die Manahme befindet sich in der Umsetzung.

hung der Parkgebiihren ist méglich, wenn die politischen Gremien dem zu-

stimmen. Zusatzlich wird mit den Betreibern der privaten Parkhauser das Gesprach gesucht,

da diese z.T. noc
schen Parklatzen
den Innenstadtbe

Die Erhohung der
litischen Diskussi

Die im Rahmend
sensorischer Erfa
reich Wuppertal-
berfeld wird bis
Parksuchverkehr

h Tagestickets flir 4 Euro anbieten. Tagestickets werden kiinftig auf stadti-
nicht mehr angeboten. Die aktuell noch wenigen kostenlosen Parkplatze in
eichen werden kiinftig bewirtschaftet.

Gebilhren flir Bewohnerparkausweise befindet sich derzeit noch in der po-
n der Gremien. Ziel ist auch hier, eine Erhdhung durchzusetzen.

s GCP vorgesehene MaRBnahme des erweiterten Parkleitmanagements, mit
sung aller innerstadtischen Parkplatze, wird bis Sommer 2020 fiir den Be-
armen vollstindig umgesetzt sein. Die Umsetzung fiir das Stadtgebiet El-
itte 2021 abgeschlossen. Primarziel des Vorhabens ist die Reduktion des
. dem - Untersuchungen des ADAC zur Folge — bis zu 30 % des innerstad-

tischen motorisierten Verkehrs (und der entsprechenden Emissionen) zuzuschreiben sind.

Des Weiteren wird die Stadt Wuppertal zukiinftig die digitale Bewirtschaftung der Parkflachen
nutzen, um eine Reduktion der &ffentlichen Parkflachen zu forcieren. Die freiwerdenden Fla-
chen sollen im Rahmen der Umsetzung des hiesigen Radverkehrskonzeptes genutzt werden.
Mit vollstandiger Digitalisierung aller innerstadtischen Parkflachen ist die Grundlage fir eine
offensive Bewirtschaftung geschaffen. Hierdurch sollen die Akzeptanz und Aftraktivitat verblei-
bender innerstadtischer Parkflaichen im Rahmen einer verscharften Gebilhrenordnung gesteu-
ert werden, damitdie Nutzung des Umweltverbundes attraktiver wird.

In diesem Zusammenhang ist die Verwaltung beauftragt zu priifen, wie kiinftig auch die Park-
bereiche im Umfel|d der Universitét und des HELIOS-Klinikums im Rahmen der Parkraumbe-
wirtschaftung beriicksichtigt werden kdnnen. Auch der vollstandige Riickbau des Parkplatzes
am Knoten MorianstraRe / Kipdorf (,Platz am Kolk") — derzeit Platz fiir etwa 100 Stellplatze —
zu einem Stadtplatz mit Aufenthaltsqualitat steht auf der Agenda der Arbeitsauftrage im Rah-
men der ,Qualitatsoffensive Innenstadte"; Ziel ist auch hier eine Reduzierung der innerstédti-
schen Parkflachen.

3. 1219
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Zahlreiche Mafinahmen zur Schaffung von Radabstellplatzen wurden bereits auf vorhandenen
PKW-Stellplatzen|realisiert, weitere sind in Planung. So entfallen ab Juni 2020 im Parkhaus
unter dem Haupthahnhof zahlreiche PKW-Stellplatze zugunsten von 162 Radstellplatzen mit
Option auf weiter¢ Radabstellplatze zu Lasten von PKW-Stellplatzen. Ebenso werden kurz-
fristig vier gréfRere Einheiten von Radabstellanlagen an den Bahnhdfen zu Lasten des IV er-
richtet.

Elektromobilitat im Fuhrpark AWG, ESW, WSW (ohne Busse) und Stadt

Aktuell befinden sjch im Fuhrpark 42 rein elektrisch angetriebene Fahrzeuge, die sich folgen-
dermaRen aufteilen: 34 Pkws, flinf Transporter bis 3,5 t, zwei Kleinstkehrmaschinen und eine
Kleinkehrmaschine. Zusatzlich wurden in 2019 zwei Pkws mit Plug-In-Hybrid Technik und ein
Pkw mit Wasserstoffantrieb angeschafft. Im weiteren Bestand befinden sich: 12 Dienst-Pede-
lecs und 21 Ladepunkte. Die VWSW mobil verfiigt gegenwartig liber sechs Hybridfahrzeuge.
Die elektrisch angetriebenen Kehrmaschinen und der Leicht-Lkw werden in den hochfrequen-
tierten FuBganger- und Fahrradbereichen der Innenstédte eingesetzt (z. B. in Fugéngerzo-
nen, auf der Nordbahntrasse). In diesen Bereichen wird zudem der schwerpunktméBige Ein-
satz von Lastenpedelecs erfolgen, die dort konventionelle Dieselfahrzeuge ersetzen. Fir das
Jahr 2020 sind bereits weitere Elektrifizierungsmafnahmen geplant, wie zum Beispiel drei
Pkws, drei Plug-In-Hybrid Pkws, ein Transporter, zwei Elektrokleinkehrmaschinen und ein
Hausmillsammelfahrzeug mit Wasserstoff-Antrieb. Die Stadt Wuppertal wird unter Berlick-
sichtigung von wirtschaftlichen und technischen Rahmenbedingungen alle Fahrzeuge unver-
zlglich nachriisten, die forderfahig sind.

Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir E-Autos und E-Fahrrader

Derzeit sind 34 (halb-)6ffentliche Ladestationen fiir E-Autos sowie neun Akkuladestationen fur
E-Fahrrader im Stadtgebiet verfligbar. Drei weitere dffentliche Ladestationen werden voraus-
sichtlich im Verlauf des Jahres 2020 in Betrieb genommen. Die Realisierung weiterer Ladesta-
tionen wird in 2020/2021 angestrebt, ist jedoch abhéngig von der Farderkulisse. Ziel der Stadt
ist ein quartiersbezogener Ausbau in Anbindung an den OPNV. Zudem informieren eine inter-
tions- und Kommunikationsplattform sowie das Geoportal iiber den aktuel-
-)éffentlichen Ladeinfrastruktur in Wuppertal.

netbasierte Infor
len Stand der (hal

Errichtung von Mobilstationen

Im dritten Quartal 2019 wurde die erste Quartier-Mobilstation Wuppertals eréffnet. Mit der Mo-
bilstation an der Schneiderstrale wurde in dem eng bebauten Griinderzeitviertel ,Olberg” ein
neuer Verkniipfungspunkt geschaffen, der gleich mehrere Mobilitdtsangebote miteinander ver-
bindet. Eine Fahrradgarage bietet Platz fur zwélf Fahrrédder oder Pedelecs. Sechs Fahrradbii-
gel erméglichen Standplatze fir weitere Rader. Eine Cambio-Carsharing-Station macht eine
kurzzeitige Autonutzung ebenso méglich wie zwei Taxen-Stellplatze. Nicht weit entfernt be-
steht eine OPNV-Anbindung. Auch eine ,Parkraumneuordnung" ist Bestandteil eines ,Realla-
bors*, mit dem am Olberg Bausteine des Green City Plans ausprobiert werden.

5. 13-19
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Neubeschaffung und Nachriistung von kommunalen Fahrzeugen
Der kommunale Fuhrpark der Stadt Wuppertal, des ESW und der AWG teilt sich aktuell in
folgende Bereiche:
IST-Zustand Fahrzeugkategorien _
PKW LKW <3,5¢ | LKW >3,5- | LKW >75t | Sonderfzg.
5%
Emissions- ¥ 2 DR 2018 2 PRI 018 2 9
klassen Summeh g & % g’; et % g ot % g 0 §: g & ?I
rein Elektro 23] 6 3 4/ 6 2 1 1
PHEV 5 5
Euro VI 199| 58 10| 29 2] 5 23 13| 2 5 45 6 1
Euro EEV1 27 5 22
Euro V 1491 72 4 640 4 13 2
Euro IV 64 2| 4 6 16| & 3|=L:=13:53
Euro llI 35| 5 16 1 1| 2 6
Euro |l 8 1 1 2
Euro | 1 1
unbekannt 18 1 11 5 2
national 20 20
Summe SSO 149 7 27|96 34 4|36 44 21| 7 32 82| 4 6 1
Voraus. Stand:
Ende 2020 Fahrzeugkategorien
PKW LKW <3,5t | LKW >3,5- | LKW >7,5t | Sonderfzg.
7ot ;
Emissions- % 2 Plea.- 2 Bls | g Blea- 2|8 = &
klassen Summen g & % (;:‘3 & % g & E f;‘f vh <§t g @ %
rein Elektro 30 9 3 4/ 6 2 1 1 3 1
PHEV 6 6
Euro VI 250| 63 10| 45 2| 5 29 13| 2 5 69 6 1
Euro EEV1 11 5 6
Euro V 120| 69 4 5|24 12 0| 2
Euro IV 60| 4 2 4 6 16| 5 3}-.1-13 -6
Euro Il 31] 5 p g I Y [ 6
Euro Il 0 1 2
Euro | 1 1
unbekannt 14 1 6 5 2
national 20 20
Summe 550154 7 27|91 34 436 44 21| 7 32 8| 4 6 1
Der kommunal eingesetzte Fuhrpark umfasst derzeit 222 Fahrzeuge mit einem zulassigen
Gesamtgewicht van liber 3,5 t., davon 93 Fahrzeuge der Emissionsklasse EURO VI. 23 von

5. 14-19
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48 Fahrzeugen der Emissionsklasse EEV1/EURO V werden im Laufe des Jahres 2020
durch Nachriistung oder durch Ersatzbeschaffung auf den Stand EURO VI gebracht.
Zusitzlich wird 2020 ein vollelektrisch angetriebenes Hausmiillsammelfahrzeug (Faun
Bluepower) mit giner Wasserstoffbrennstoffzelle als Range Extender zum Einsatz kom-
men. Bei den Grotkehrmaschinen haben die scharferen Abgasnormen dazu gefiihrt, dass die
urspriinglich mit 2|Motoren gelieferten Fahrzeuge (je ein Fahr- und ein Aufbaumotor) nur noch
liber einen Antriehsmotor verfiigen. Der ESW hat bereits im Jahr 2019 zwei dieser Maschinen
angeschafft und flir 2020 ist eine weitere bestellt. Auch im Bereich der Kleinkehrmaschinen
wurden dieses Jahr bereits 4 alte Kehrmaschinen durch neue mit der aktuellsten nationalen
Emissionsklasse grsetzt und 5 weitere sind in der Ersatzbeschaffung. Davon sind 2 voll
elektrisch angetrieben. Des Weiteren werden dieses Jahr 3 LKW bis 7,5 t zGG in EURO 6
ersatzbeschafft. AuRerdem befinden sich 134 Kleintransporter mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht bis 3,5 t im kommunalen Fuhrpark. Davon sind 31 der Emissionsklasse EURO VI und
44 der Klasse EURO V zuzuordnen. Von diesen 44 ist eine Umrlistung von 15 Fahrzeugen
geplant. Im laufenden Beschaffungsprozess fiir den stadtischen Fuhrpark werden 12 altere
durch 4 rein elektrische und 8 EURO VI-Fahrzeuge ersetzt. Die Stadt Wuppertal wird unter
Beriicksichtigung von wirtschaftlichen und technischen Griinden alle kommunalen Fahrzeuge
unverziglich nachriisten, die férderfahig sind.

MaBnahmen zur Stauvermeidung durch Hausmiillfahrzeuge

Eine Dienstanweisung schlie3t die stadtische Mullentsorgung in vorgegebenen Stralenziigen
(insbesondere auf NO»-Hauptbelastungsstrecken) zur morgendlichen wie abendlichen Spit-
zenverkehrszeit aus, damit zu dem hohen Verkehrsaufkommen nicht zuséatzlich ein Verkehrs-
stau durch Miillfahrzeuge verursacht wird. Diese Anweisung regelt insbesondere das Befahren
von Hauptstraen mit Durchfahrtsverboten und Zeitvorgaben fiir Ladezeiten. Die stadtische
Mullentsorgung erfolgt auRerdem, soweit méglich, immer talwarts.

Forcierter Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Die Stadt Wuppertal verbindet mit der aktiven Férderung des Radverkehrs im Rahmen einer
Verkehrswende die Ziele:

e Ausbau der nachhaltigen allgemeinen Mobilitdt in Wuppertal, indem Radverkehr als
nachhaltige Form der Fortbewegung und somit auch der Umweltverbund gestérkt wird.

e Entlastung| der Stadt Wuppertal vom Kfz-Verkehr und Stabilisierung des notwendigen
Wirtschaftsverkehrs.

e Reduzierung der Larm- und Abgasemissionen.
e Erhthung der Verkehrssicherheit aller am Verkehr Teilnehmenden.

Im Verlauf der letzten Jahre ist es bereits gelungen, den Radverkehrsanteil von 1,5 % im Jahr
2011 auf derzeit etwa 3 % zu steigern (Quelle: Haushaltsbefragungen). Um den Anteil des
Fahrradverkehrs gm Modal Split langfristig weiterhin zu steigern, werden die Angebote fiir den

5. 15/19
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radfahrenden Teil der Bevélkerung in der Stadt dauerhaft offensiv unterstiitzt. Mittelfristiger
Zielwert im Rahmen des Schliisselprojektes Wuppertal als Fahrradstad”, aus dem Stadtent-
wicklungsprojekt Muppertal 2025", ist ein Anteil des Radverkehrs am Modal Split in Héhe von
10 % bis 2025.

Auf der Grundlage des Beschlusses zur Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes 2019 (Be-
schluss des Rates vom 11. Juli 2019, VO/0256/19) werden ab 2020 konkrete Infrastruktur-
mafBnahmen auf den festgelegten Handlungsachsen geplant und umgesetzt. Erklartes Ziel ist
die Verdichtung des Radwegenetzes. Um eine offensive Radverkehrsforderung betreiben zu
kénnen, stehen ab 2020 Finanzmittel in Héhe von 1,4 Mio. Euro fiir den Um- und Ausbau des
Radverkehrs zur Verfligung (Beschluss des Rates der Stadt Wuppertal vom 16. Dezember
2019; VO/1225/19). Zusatzlich stehen weitere Mittel aus der Stellplatzriicklage ausschlief3lich
fuir Optimierungsmaf3nahmen fiir den nicht motorisierten Verkehr zur Verfligung.

Die Verwaltung ist beauftragt, den Abschnitt 1 der Handlungsachse 1 (Bleicherstrale, Unter-
dérnen, Wartburgstrale, Farbmihle) detailliert zu planen und eine Beschlussvorlage zu er-
stellen (Beschluss des Ausschusses fir Verkehr vom 28. November 2019; VO/0699/19). Des
Weiteren wurde die Verwaltung beauftragt, konkrete Aussagen zur Radverkehrsfiihrung ent-
lang der Talachse (Handlungsachse 6: Bereich B 7 Vohwinkel — Oberbarmen) des Radver-
kehrskonzeptes z( treffen (Beschluss des Ausschusses fiir Verkehr vom 28. November 2019,
VO/0700/19). Erste Beschlussvorlagen zur Ausfihrung werden noch vor der Sommerpause
2020 in die betreffenden politischen Gremien eingesteuert. Des Weiteren werden derzeit Pla-
nungen fiir die Uellendahler StralRe und den Kreuzungsbereich Gréfrather StralRe / Westring
erstellt. Die Einholung der notwendigen Beschliisse wird noch in 2020 erfolgen.

Im Rahmen von Fahrbahndeckensanierungen und KanalbaumaRnahmen der WSW konnte in
den vergangenen| Jahren bereits die Méglichkeit genutzt werden, OptimierungsmaRnahmen
fiir den Radverkehr umzusetzen und somit eine Vielzahl von Schutz- und Radstreifen fir den
Radverkehr anzulegen sowie Kreuzungsanlagen radfahrerfreundlicher umzugestalten (z. B.
Schutzstreifeneinrnichtung in der StralRe Westring und Dahler StraRe sowie Knotenpunktumge-
staltung Disseldoffer StrafRe / Otto-Hausmann-Ring / Niitzenberger Stral3e).

Auch zukiinftig wird die Stadt Wuppertal diese Maglichkeit nutzen und beispielsweise in der
Strae Lindenallee (Einrichtung eines Schutzstreifen; Beschluss des Ausschusses flir Verkehr
vom 31.0ktober 2019; VO/0809/19; Umsetzung voraussichtlich 2020) und der Neuen Fried-
richstraBe (Einrichtung einer FahrradstraRRe; Beschluss der Bezirksvertretung Elberfeld vom
08. Mai 2019: VQ/1130/18; Umsetzung voraussichtlich 2021) OptimierungsmafRnahmen fiir
den Radverkehr umsetzen.

Begleitend erfolgt der Ausbau des Wegweisungsnetzes des Radnetzes NRW. 2020 werden
der Kreuzungsbereich am Wuppertaler Hauptbahnhof sowie die Schwarzbachtrasse mit weg-
weisender Beschilderung ausgestattet. Im gleichen Jahr wird die Ausweisung des Uber das
Wuppertaler Stadigebiet laufendende Teilstiicks der Veloroute Diisseldorf - Hilden - Solingen
- Wuppertal erfolgen (Beschluss des Ausschusses flir Verkehr vom 31. Oktober 2020,
VO/0921/19). Fiir| 2021 ist darliber hinaus die Ausweisung der sich zurzeit in Planung und
Umsetzung befindenden Achse vom Hauptbahnhof zur Nordbahntrasse (liber die Straf3e Wall,
Karlstrale, Neue Friedrichstrale) geplant.

- 3. 16-19
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Hierzu zédhlen auch die noch ausstehenden méglichen EinbahnstraRenfreigaben. Von den
etwa 400 EinbahnstralBen im Stadtgebiet konnten bereits 289 StralRen auf Freigabe gepriift
werden. 220 EinbahnstraBen sind bereits freigegeben, weitere 13 davon noch optional még-
lich. Es wird angestrebt, die ausstehenden ca. 110 Einbahnstra®enpriifungen bis Ende 2022
durchzufihren. Die Prifungen auf Freigabe der vorhandenen Busspuren fiir den Radverkehr
werden voraussichtlich noch 2020 abgeschlossen.

Neben den Radabstellanlagen an den SPNV-Haltepunkten (s. u.) werden stetig neue Radab-
stellbligel im &ffentlichen Straenraum sowie auf Flachen im Bereich von stadtischen Einrich-
tungen errichtet, sodass bisher pro Jahr ca. 40 neue Stellplatze fiir Fahrrédder zur Nutzung
bereitgestellt werden konnten. Eine deutliche Steigerung dieser Zahl ist geplant bzw. durch
Beschliisse in derjUmsetzung. Im Zuge des Projektes ,Kurze Wege fiir den Klimaschutz" wer-
den 2020 im Quartier Olberg / Mirke weitere 50 Radbiigel aufgestellt. Dariiber hinaus erfolgt
unterjéhrig die Priifung von 60 potentiellen neuen Radabstellstandorten, die im Rahmen von
Biirgerbeteiligungen genannt wurden, um sie kurzfristig umzusetzen.

Der Verein ,Deutsche Umwelthilfe”, das Umweltministerium des Landes Nordrhein-\Westfalen
und die Stadt Wuppertal streben an, den Langerfeldtunnel fir den Fahrradverkehr zu &ffnen.
Das Umweltministerium des Landes Nordrhein-VWestfalen wird sich gegeniiber dem Verkehrs-
ministerium Nordrhein-Westfalen fiir eine dahingehende Fdrderung verwenden.

Radabstellanlagen an SPNV-Haltepunkten

Eine MaBnahme des Radverkehrskonzepts stellt der Ausbau von Radabstellanlagen im Stadt-
gebiet dar. Im Verlauf des Jahres 2020 werden vorerst an vier Wuppertaler Bahnhéfen (Bar-
men, Oberbarmen, Steinbeck, Vohwinkel) insgesamt 58 doppelstéckige Radboxen aufgestellt.
Die Steuerung dieser Boxen erfolgt digital mit dem System ,Dein Radschloss®. Alle Radboxen
sind mit einem dazugehérigem modernen, elektronischen Zugangs- und Hintergrundsystem
ausgestattet. Der Férderantrag wurde bereits Ende 2019 von der Stadt \Wuppertal eingereicht
(Beschluss des Ausschusses fur Verkehr vom 28. November 2019, \VO/0961/19).)

Weiterhin wird am Wuppertaler Hauptbahnhof in der ersten Jahreshilfte 2020 eine neue ge-
sicherte Sammelabstellanlage mit insgesamt 162 Fahrradabstellplatzen in dem vorhandenen
zentralen Parkhaus realisiert. Auch diese Anlage wird mit dem System ,Dein Radschloss" be-
trieben werden, s¢ dass der Nutzer / die Nutzerin eine einheitliche Buchungsplattform in ganz
Wuppertal vorfindet. Durch die anspruchsvolle Topographie der Stadt ist der Anteil von héher-
preisigen Pedelecs bei der Wuppertaler Bevélkerung sehr hoch und der Bedarf an gesicherten
Abstellanlagen entsprechend grof3. Besonders attraktiv ist das System flir SPNV / OPNV-Kun-
den, die bereits ejn Abo-Ticket fiir den Nahverkehr besitzen. Sie kdnnen mit ihrer Chipkarte
auf die neuen Fahrradabstellanlagen zugreifen. Der Fahrgast kann somit mit nur einem Ticket
alle Verkehrsmitte| seiner Reisekette nutzen.

Teilnahme an der Aktion .STADTRADELN - Radein fiir ein qutes Klima“

Die Stadt Wuppertal nahm in den Jahren 2018 und 2019 an der Aktion ,STADRADELN -
Radeln fiir ein gutes Klima" teil. Bereits im ersten Teilnahmejahr konnte eine gute &ffentliche

5. 1?/19
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Resonanz erzielt werden. Im Jahr 2019 wurde eine weitere Steigerung der Teilnehmerzahlen
und der Kilometerleistung erreicht. Es konnten insgesamt tiber 380.000 Pkw-km durch 1.518
Teilnehmerinnen und Teilnehmer vermieden werden. Auch im Jahr 2020 erfolgt eine weitere
Teilnahme der Stadt \Wuppertal an dieser Aktion.
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