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Sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete der FDP- und SPD-Bundestagsfraktionen,

unterbrochene Lieferketten und reduzierte Erntemengen gefahrden weltweit die
Ernéahrungssicherheit, die Zahl der von Hunger bedrohten Menschen steigt. Vor diesem
Hintergrund halten wir es fur hochst unverantwortlich, Nahrungsmittel wie Weizen, Mais oder
Rapsol als ,Bio“-Kraftstoff in Autos zu verbrennen und bitten Sie daher, sich fur den
sofortigen Stopp der staatlichen Férderung von Biokraftstoffen auf der Basis von Nahrungs-
und Futtermitteln einzusetzen.

Insbesondere seit Ausbruch des Krieges in der Ukraine zeigt sich eine Schattenseite des
Biokraftstoff-Einsatzes Uiberdeutlich: Biokraftstoffe sind mitverantwortlich dafiir, dass sich
Pflanzendle global betrachtet in den letzten zwei Jahren — und insbesondere seit Beginn des
Ukraine-Krieges — von allen Lebensmitteln am starksten verteuert haben; bei Getreide
wurden die zweithdchsten Preissteigerungen verzeichnet. Laut UN-Prognosen wird die
aktuelle Preisinflation bei Grundnahrungsmitteln Millionen Menschen weltweit in die
Unterernahrung treiben.

78% des in der EU eingesetzten Biodiesels und 96% des Bioethanols werden aus
Nahrungs- und Futtermittelpflanzen (v.a. Pflanzendélen und Getreide) hergestellt, die auch
der menschlichen Ernahrung dienen kénnten. Die daflr benétigten Rohstoffmengen sind
enorm: Téaglich werden in der EU Weizenmengen im Umfang von umgerechnet 15 Millionen
Laib Brot zu Kraftstoff verarbeitet, dazu kommen grofze Mengen anderer Getreidesorten.
Allein die in Deutschland im Jahr 2021 zu Biokraftstoff verarbeitete Getreidemenge (2,4
Millionen Tonnen) wiirde ausreichen, um ein Jahr lang knapp 16 Millionen vom Hunger
bedrohte Menschen mit einer taglichen Getreideration zu versorgen. Jeden Tag werden
europaweit auRerdem fast 19 Millionen Flaschen Raps- und Sonnenblumendl und 14
Millionen Flaschen Soja- und Palmdl als Kraftstoff verbrannt. Fast 60% des in der EU
konsumierten Rapsdls landet in Autotanks.

Der Biokraftstoffkonsum der EU beansprucht rund um den Globus insgesamt eine Flache
zwischen 5,1 und 8,9 Millionen Hektar, was zwischen 4,3% und 7,5% der gesamten
Ackerflache von EU und GrolR3britannien entspricht. Das ist keine kleine oder
vernachlassigbare Flache, sondern sogar deutlich mehr als die 4 Mio. Hektar dkologische
Vorrangflachen, die die EU als Reaktion auf den Ukraine-Krieg nun vortibergehend fir den
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Ackerbau zugelassen hat. Ein Biokraftstoff-Foérderstopp ware demnach ein weit grol3erer
Gewinn fir die Ernahrungssicherung als die Freigabe der Artenschutzflachen — und das,
ohne dabei fur die Biodiversitat unerlassliche Flachen freizugeben.

Seit mehr als finfzehn Jahren wird die Beimischung von Biokraftstoffen zu fossilem Benzin
und Diesel staatlich gefordert — angeblich, um die vom Verkehrssektor verursachten
Treibhausgasemissionen zu mindern. Dass dieses Ziel mit der Biokraftstoffbeimischung
allerdings gar nicht erreichbar ist, zeigen Studien bereits seit Jahren. Das Umweltbundesamt
stuft die Forderung von Biokraftstoffen aus Anbaubiomasse bereits seit jeher als klima- und
umweltschadliche Subvention ein. Die einzige der staatlichen Férderung zugrundeliegende
Voraussetzung — der Beitrag zum Klimaschutz — kann durch Biokraftstoffe also nicht
gewabhrleistet werden.

Dieser Widerspruch entsteht, da der entscheidende Punkt — der Flachenverbrauch fur den
Anbau von Raps, Mais, Weizen & Co. fur Biokraftstoff — bei der Berechnung amtlicher
Klimabilanzen nicht bertcksichtigt wird. Grundsatzlich bedeutet der immense
Flachenverbrauch fur Biokraftstoff, dass insgesamt weniger Land fiir natiirliche Okosysteme
zur Verfugung steht, die Kohlenstoff speichern und wichtige Lebensrdume bieten kénnten.
Allein dadurch entsteht ein gewaltiger Klimaschaden, wie eine aktuelle Studie des ifeu-
Instituts im Auftrag der Deutschen Umwelthilfe zeigt.

Wegen der gravierenden Nebenwirkungen des Biokraftstoff-Einsatzes hat Umweltministerin
Steffi Lemke einen Biokraftstoff-Forderstopp angekiindigt, unterstitzt unter anderem durch
Ernahrungsminister Cem Ozdemir und Entwicklungsministerin Svenja Schulze.

Wir sind sehr besorgt tiber Positionen der SPD- und FDP-Fraktionen, in denen sie sich fur
den Einsatz von Biokraftstoffen aussprechen. Wir bitten Sie als Abgeordnete des

Bundestages, Ihre Position zu Gberdenken und sich fir ein sofortiges Ende der staatlichen
Forderung von Biokraftstoffen auf der Basis von Nahrungs- und Futtermitteln einzusetzen.

Fur Fragen und Rickmeldungen steht sehr gerne Kathrin Anna Frank (frank@duh.de, 030
2400 867-884) zur Verfligung.

Mit freundlichen Gruf3en

Jurgen Resch, Bundesgeschéftsfiihrer Deutsche Umwelthilfe
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