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Ergebnisse des Informationsgespriiches iiber das weitore Verfahren im Zusammenhang
mit den festgestellten CO;-Messungen bei Volkswagen am 19,11.2015
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Ergebnisse:

Zu 1, ' Kundenrechto

VW sagt zu, bis 20.11.2015 HerrnjJJJJlA 2 eine Unterlage zur Verfligung zu stellen, aus der
sich aus der Sicht VW die Kundenrechte im Zusammenhang mit der NOy-Problematik im Ein-

zelnen ergeben, Die bisher {ibersandten Unterlagen werden vom Bund als unzureichend beurteilt.

Grundlage der Unterlage soll die von Herrn [V W) in der Sitzung der UK am

13.11.2015 vorgenommene Darstellung sein. Auf Nachfrage weist VW darauf hin, dass fiir von
dem KBA-Bescheid v. 15.10,2015 betroffene EU-5-Fahrzeuge ein Auslieferungsstopp verhiingt
worden ist, so lange die Feldmafinahme nicht umgesetzt worden ist LA 2 weist darauf hin, dass

solche Fahrzeuge nicht mehr zugelassen werden kinnen.

" Zu 2. COz- und Steuerfragen

Die von VW beauftragte Anwaltskanzlei erltiutert ihre Auffassung zur Umsetzung der nachtriig-
lichen CO,-Messungen, falls sich erweisen sollte, dass dic Vermutung, die Fahrzeuge hiitten
hohere als in der Typgenehmigung ausgewiesene CO,-Werte, zutrifft. VW, weist in diesem Zu-
sammenhang darauf hin, dass, nach bisherigem Kenntnisstand, mégliche Abweichungen zwi-
schen Katalogwerten und CoP-Werten vielfiiltige und sehr unterschiedliche Ursachen haben
kénnen, die jeweils einer differenzierten rechtlichen Bewertung bedtirften. Es giibe momentan
keine gesicherten Anhaltspunkte dafilr, dass es zu zielgerichteten, manipulativen Verfilschungen
von Messergebnissen gekommen ist. Es kéinne bislang nicht gc?kléirt werden, aus welchen Griln-

den es zu.ggf. abweichenden CO,-Angaben gekommen ist.
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Hinsichtlich der Abarbejtung neuer CO2-Werte untetscheidet die Anwaltskanzlei zwischen drei

Fallgruppen:
a) Neu produzierte Fahrzeuge: Sind von vornherein mit neuen CO,-Werten zuzulassen,
b) Produzierte, aber noch nicht zugelassene Fahrzeuge: Sind ebenfalls mit den neuen Werten -
“zuzulassen, ' '
¢) Schon in Verkehr befindliche Fahrzeuge: Hier hiingt das Verfahren aus Sicht der Anwalts- -
kanzlei von zwei Gesichtspuniten ab: Kann die Stever fiir das Fahrzeug von VW pauschal
fir die Vergangenheit und fiir die Zukunft entrichtet werden? VW biete insowecit an, die
Stéuerdiﬁ‘erenz flir das gesamte Fahrzeugleben zu {ibernehmen. Der zweite Aspekt sei die
Transparenz. Sie kénne dadurch erreicht werden, dass VW die betroffenen Halter anschreibt
und diesen die neuen CO,-Wefte mitteilt. Wenn beides zu erreichen wiire, kiinne aus Sicht
der Anwaltskanzlei § 5 EG FGV angewandt werden und der neue COz-Wert nur fiir die Zﬁ~
kunft festgesetzt werden. Eine Rickwirkung zum Zeitpunkt der Erstzulassung sei unnitig,

BMVI und BMF nehmen diese Erwigungen zur Kenntnis, weisen darauf hin, dass eine Ent-
scheidung jedoch noch nicht getroffen werden kdnne, was die Steuer anbelangt, Zudem miisse
die strafenverkehrsrechtliche Bewertung anhand der Umsttinde des Einzelfalles dem KBA tiber-
lassen bleiben. Der Meinungsaustausch knne sich deshalb nur auf einen Austausch von Brwi-
gungen beschréinken, Filr BMVI sind folgende Punkte wichtig:

- Es bedarf eines fahrzeugbezogenen Vorgehens im Hinblick auf die Typgenchmigung und die
Zulassung, Pauschalregelungen, wie im Gesprlich mit Hertn Vorstandsvorsitzenden -
am 16.11.2015 diskutiert, seien nicht zielflihrend. Dem schliefit sich VW an.

- Endgtitige Entscheidungen kénnen berhaupt erst getroffen werden, wenn die CO,-Werte
ermittelt worden sind, Dafiir soll ein sukzcssives Vorgehen erfolgen, das Messungen aller be-
troffenen Fahrzcugtypen vorsicht, |

- Aus Praktikabilititsgrilnden wird eine Stichtqéslbsung in Erwligung zu ziehen seien, wobei
die Korrektur der Steuer- und Fahrzeugdaten mit einem Stichtag fiir das Modelljahr 2016 er-
folgen sollte und mit einem weiteren Stichtag fiir die davorliegenden Modelljahre, wobei
Letzteres auch durch zwei Stichtage abgedeckt werden kénnte, falls sich herausstellt, dass die
Emnittlung det betroffenen Fahrzeuge doch linger dauert,

- Es wird erforderlich sein, sowohl die Datenbanken als auch die Fahrzeugpapiere dann zu kor-
rigieren, wenn sich aufgrund der Messungen neue CO,-Werte filr die Typgenehmigung erge-
ben. Betroffen sind die Datenbanken tiber dic Typgenchmigungen, die Datenbank des zentra-
len Fahrzeugregisters, die 8rtlichen Register sowie die Mitteilungen an die Zollverwaltung,
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Wie diese abgefindett werden sollen, wird im weiteren Verfahren festzulegen seien. Was die
Papiere anbelangt, wire zu erwigen, dem Halter zwar eine Anderung aufzugeben, um den ak-
tuellen Stand widerzuspiegeln, es aber auch zu akzeptieren, dass die Korrektur erst Bei der
néchsten zulassungsrechtlichen Behandlung tatsichlich durchgefithrt wird.

- Bislang wurde davon ausgegangen, dass es die geltenden Régelungen erfordern, den neuen
CO,-Wert riickwirkend filr die Erstzulassung des Fahrzeuges festzulegen, Daftir sprachen
zwei Gesichtspunkte; Zum einen der Steuergesichtspunkt, wéil es der fahrieugbezogenen
Féststellung des CO,~Wertes bedarf, bevor die Steuer bérechne% werden kann und weil es
nach dem derzeit geltenden Recht einen Zusammenhang zwischen Grundlagenbescheid (Zu-
lassung) und Steuerbescheid gibt. Sollte es moglich sein, fir den Differenzbetrag die Zulas-
sung und die Stever zu entkoppeln, wire dieser Aspekt moglicherweise hinfillig. Zum zwei-
ten sprach dafiir die Tatsache, dass VW bislang mitgeteilt hatte, dass der Wert échon im Typ-
genehmigungsverfahren bewusst falsch erzeugt worden war, Damit kénnte die Typgenehmi-
gung nicht mehr nur nachtréiglich korrigiert werden, wie dass der F all ist, wenn sich im Zuge
der Produktion bestimmte Abweichungen ergeben, sondern milsste zu dem Zeitpunkt neu be-
stimmt werden, zu dem die Falschangabe Auswirkung gezeigt hat, also mit der Neuzulassung,
Ob die von VW nunmehr V;Jrgetragenen Hinweise, dass es gerade keine gesicherten Anhalts-
punkte fiir manipulative Verfilschungen gibe, eine andere Beurteilung érmiiglichen, wire sei-
tens des zustéindigen KBA néher zu priifen. Dabei miissen auch die MaBgaben des europfi-
schen Rechts Beachtung finden. ' |

- Eskann zweifethaft sein, ob das KBA an VW die Daten der betroffenen Fahtzeughalter wei-
tergeben konnte, weil es sich hier nicht um eine Riickrufaktion handelt — fiir die eine splche
Weitergabe gesetzlich vorgesehen ist —, sondern um eine Ergénzung der Typgenehmigung,
Das kbnnte dafiir sprechen, dass die Unterrichtung durch das KBA durchgefithrt wird. Ein
Austausch zu dieser Frage ergibt, dass VW dafiir die Kosten {ibernehmen wiirde,

- Weiterer Beteiligter im Verfahren ist die Zulassungsbehtrde, die die Korrektur der Papiere
{ibernehmen misste. BM VI macht deutlich, dass auch insoweit eine Kosteniibernahme (Ge-
bithr) durch VW erforderlich wire.

| Vereinbarungen werden ﬁicht getroffen, Die Anwaltskanzlei sagt aber zu, ihre Sachverhaltsbeur- .

teilung dem BMVI zu {ibersenden. Weitere Gesprilche werden zwischen der Anwaltskanzlei,

VW und dem BMF gefiihrt,
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Zu 3. CO,-Messungen
VW weist darauf hin, dass — entgegen ersten Darstellungen —~ die Nachmessungen vollumfling-
lich im Rahmen der zurzeit geltenden Vorschriften stattfinden werden und dass keine schiirferen
Vorschriften, die gesetzlich nicht gedeckt wefden, zu Grunde gelegt werden, BMVI nimmt dies
zustimmend zur Kenntnis. Hinsichtlich des Zeithorizontes gibt VW zu bedenken, dass cin Ab-
schluss der Messungen fiir das Modelljahr 2016 noch im Dezember 2015 m&glicllémeise aus

Kapazititsgriinden nicht zu erreichen ist.

Zu 4, Sonstiges

Keine weiteren Errterungen

gez.-nach Diktat verreist)



