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1. Hintergrund 
Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) kämpft seit vielen Jahren für saubere Luft, die für unsere 

Gesundheit und unsere Lebensqualität unverzichtbar ist. Die Verringerung von Luftschad-

stoffen ist außerdem wichtig für den Klimaschutz. Der Straßenverkehr trägt wesentlich zur 

Luftverschmutzung bei. Der Abgasskandal, der mit VW im September 2015 ins Rollen gekom-

men ist, hat deutlich gemacht, dass Diesel-Pkw praktisch aller Hersteller die vorgeschriebe-

nen Abgasgrenzwerte nur im Labor einhalten und im realen Fahrbetrieb die Abgasreinigung 

rechtswidrig abgeschaltet wird. So stoßen Diesel-Pkw in der Realität ein Vielfaches mehr an 

giftigen Stickoxiden (NOx) aus als erlaubt. Auch die Emissionen von klimaschädlichem Koh-

lendioxid (CO2) liegen in der Realität häufig deutlich über den von den Herstellern angegebe-

nen Werten. Ein weiteres Problem zeigt sich bei Benzin-Fahrzeugen mit Direkteinspritzung. 

Diese weisen häufig besonders hohe Emissionen von ultrafeinen, gesundheitsschädlichen 

Partikeln auf. Bislang sind diese Fahrzeuge, deren Anzahl auf dem Markt wächst, nur in Aus-

nahmen mit einem wirksamen Partikelfilter ausgestattet.  

 

1.1 NOx- und CO2-PEMS-Messungen  
Das EKI führt Messungen mit mobilen Messgeräten (Portable Emission Measurement Sys-

tem, kurz PEMS) an Pkw im realen Fahrbetrieb auf der Straße durch. Dabei wird unter ande-

rem der Ausstoß an Stickoxiden (NOx) und Kohlenstoffdioxid (CO2) ermittelt. Ziel der Mes-

sungen ist es herauszufinden, ob die Fahrzeuge wie vorgeschrieben auch unter normalen 

Fahrbedingungen (also nicht nur im NEFZ-Prüfzyklus im Labor) die Abgasvorschriften einhal-

ten. Die DUH verwendet die Geräte SEMTECH-NOx und SEMTECH-FEM des Herstellers Sen-

sors, welche im Abschnitt 3. Messtechnik dargestellt sind. Die Messungen werden unter der 

Aufsicht von Dr. Axel Friedrich, ehemaliger Abteilungsleiter Verkehr und Lärm des Umwelt-

bundesamtes, durchgeführt.  

Getestet werden Diesel-Pkw sowie Fahrzeuge mit Benzin-, Erdgas- oder Hybridantrieb.   
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2. Testfahrzeuge und Ergebnisse 

2.1 Übersicht der Messungen 
Der Fokus dieser Messungen liegt auf den CO2-Emissionen von Benzin-, Benzin-Plug-in-Hyb-

rid-Pkw und Diesel-Pkw. Die Messungen an den Fahrzeugen erfolgten teilweise in unter-

schiedlichen Fahrzyklen: der im Rahmen des EKI entwickelten Zyklus im realen Fahrbetrieb 

(RDE), im NEFZ auf der Straße, sowie beim TÜV Nord in Auftrag gegebenen Rollenprüfstand-

messungen nach NEFZ und WLTP. Erläuterungen zu der Messtechnik, den Fahrzyklen und 

der Messmethode sind in Kapitel 3 und 4 beschrieben.  

Die nachfolgende Tabelle fasst die Messungen der DUH zusammen, die Ergebnisse der TÜV 

Messungen finden sich bei den Ausführungen zu den einzelnen Modellen. 

Euro 6  
Benzin-Plug-in-Hybrid 

DUH RDE 
Messung 
CO2 g/km 

DUH NEFZ 
Messung 
CO2 g/km 

offizieller 
Wert  
CO2 g/km 
NEFZ/WLTP 

Erstzu-
lassung  

Leistung 
in kW 

Hub-
raum in 
ccm 

Mercedes A 250 e 131 bis 148 128 bis 209 -/28 07.2020 118 + 75 1.332 

Porsche Cayenne E-Hybrid 201 bis 500 208 bis 444 -/89 03.2020 250 + 100 2.995 

Volvo XC40 T5 Twin Engine 15 bis 234 9 bis 362 -/50 02.2020 132 + 60 1.477 

Volvo XC90 T8 Twin Engine 193 bis 204 17 bis 218 52/207 11.2018 223 + 65 1.969 

Euro 5 und Euro 6  
Benzin 

DUH RDE 
Messung 
CO2 g/km 

DUH NEFZ 
Messung 
CO2 g/km 

offizieller 
Wert  
CO2 g/km 
NEFZ/WLTP 

Erstzu-
lassung  

Leistung 
in kW 

Hub-
raum in 
ccm 

Audi A5 Cabriolet 2.0 TFSI 179 202 149/- 03.2013 155 1.984 

Audi A5 Sportback 2.0 TFSI 152 180 136/- 03.2018 185 1.984 

Audi Q5 2.0 TFSI 226 212 168/- 03.2015 165 1.984 

Mercedes E 200, Coupé 160 - 150/- 08.2013 135 1.991 

Euro 6  
Diesel 

DUH RDE 
Messung 
CO2 g/km 

DUH NEFZ 
Messung 
CO2 g/km 

offizieller 
Wert  
CO2 g/km 
NEFZ/WLTP 

Erstzu-
lassung  

Leistung 
in kW 

Hub-
raum in 
ccm 

Audi A5 Sportback 40 TDI 139 151 117/145 04.2019 140 1.968 

Audi Q2 30 TDI 124 142 121/158 02.2019 85 1.598 

Audi Q8 50 TDI 231   -/210 11.2019 210 2.967 

BMW X5 30d xDrive 233 227 162/210 01.2019 195 2.993 

Mercedes GLS 350 d 206   -/223 06.2020 210 2.925 

VW Golf 1.6 TDI 131 144 -/141 05.2019 85 1.598 

VW Tiguan 2.0 TDI 206 224 162/211 09.2019 176 1.968 

Abb. 1 Übersicht der Messungen 
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Neben den vier Benzin-Plug-in-Hybrid-Pkw wurden elf Benzin- und Diesel-Pkw gemessen, die 

CO2-Emissionen bis 233 g/km aufweisen und den ab 2020 geltenden Flottengrenzwert von 

95 g CO2/km weit verfehlen.  

Abb. 2 CO2-Emissionen Benzin- und Diesel-Pkw 
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2.2 Messungen an Euro 6 Benzin-Plug-in-Hybrid-Pkw 
Bei den Plug-in-Hybriden weichen die CO2-Werte in Abhängigkeit von dem gewählten Fahr-

modus und dem Ladezustand des Akkus weit voneinander ab. Die Messungen wurden in un-

terschiedlichen Zuständen durchgeführt, um eine möglichst gute Übersicht der realen CO2-

Emissionen zu bekommen. 

Mercedes A 250 e 

 
Abb. 3 Mercedes A 250 e 

Technische Daten und Messergebnisse 

Modell / Erstzulassung Mercedes A 250 e /  07.2020 

Hubraum 1.332 cm3 

Leistung 118 + 75 kW 

Antrieb Benzin und Elektro 

Abgasnorm  EURO 6 d 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, WLTP 28 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung 3-Wege-Kat, geregelt 

Kilometerstand 580 
 

 DUH RDE Messung DUH NEFZ-
Straße 

CO2 [g/km]  131 bis 148 128 bis 209 

NOx [mg/km] 3 7 
 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +24 bis +26 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet. 

½ Der Akku wurde vor den Messungen nicht geladen. 

½ Bei den DUH RDE Messungen liegt der CO2-Wert bis zu 429 Prozent über dem offiziel-

len Wert. 
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½ Bei den NEFZ-Messungen der DUH auf der Straße liegt der CO2-Wert bei eingestellten 

Sportmodus 646 Prozent über dem offiziellen Wert. 

 

 

Abb. 4 CO2-Messungen Mercedes A 250 e 
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Porsche Cayenne E-Hybrid 

 
Abb. 5 Porsche Cayenne E-Hybrid 

Technische Daten und Messergebnisse 

Modell / Erstzulassung Porsche Cayenne E-Hybrid /  03.2020 

Hubraum 2.995 cm3 

Leistung 250 + 100 kW 

Antrieb Benzin und Elektro 

Abgasnorm  EURO 6 d-temp 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, WLTP 89 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung 3-Wege-Kat, geregelt 

Kilometerstand 2.422 
 

 DUH RDE Messung DUH NEFZ-
Straße,  

CO2 [g/km]  201 bis 500 208 bis 444 

NOx [mg/km] 12 13 
 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +28 bis +30 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet. 

½ Der Akku wurde vor den Messungen nicht geladen. 

½ Bei den regulären Messungen liegt der CO2-Wert im eingestellten SportPlusmodus 

462 Prozent über dem offiziellen Wert. 

½ Bei den NEFZ-Messungen auf der Straße liegt der CO2-Wert im eingestellten Sport-

modus 399 Prozent über dem offiziellen Wert. 

½ Im Sportmodus wird der Akku durch den Verbrennungsmotor automatisch bis ca. 1/3 

geladen. 
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½ Im SportPlusmodus wird der Akku durch den Verbrennungsmotor automatisch gela-

den 

 
Abb. 6 CO2-Messungen Porsche Cayenne Hybrid 
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Volvo XC40 T5 Twin Engine 

 

Abb. 7 Volvo XC40 T5 Twin Engine 

Technische Daten 

Modell / Erstzulassung Volvo XC40 T5 Twin Engine /  02.2020 

Hubraum 1.477 cm3 

Leistung 132 + 60 kW 

Antrieb Benzin und Elektro 

Abgasnorm  EURO 6 d 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, WLTP 50 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung 3-Wege-Kat, geregelt 

Kilometerstand 1.034 
 

 DUH RDE Messung DUH NEFZ-
Straße  

CO2 [g/km]  15 bis 234 9 bis 362 

NOx [mg/km] 8 8 

 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +21 bis +23 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet. 

½ Bei den regulären Messungen liegt der CO2-Wert im eingestellten Chargemodus 368 

Prozent über dem offiziellen Wert. 

½ Bei den NEFZ-Messungen auf der Straße liegt der CO2-Wert im eingestellten Charge-

modus 624 Prozent über dem offiziellen Wert. 

½ Im Chargemodus wird durch den Verbrennungsmotor der Akku geladen. 
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Abb. 8 CO2-Messungen Volvo XC40 T5 Twin Engine 
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Volvo XC90 T8 Twin Engine 

 

Abb. 9 Volvo XC90 T8 Twin Engine 

Technische Daten 

Modell / Erstzulassung Volvo XC90 T8 Twin Engine /  11.2018 

Hubraum 1.969 cm3 

Leistung 223 + 65 kW 

Antrieb Benzin und Elektro 

Abgasnorm  EURO 6 d-temp 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, WLTP 207 g CO2/km 

Herstellerangabe CO2, kombinierter Wert, NEFZ 
(Laut Homepage Hersteller) 

52 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung 3-Wege-Kat, geregelt 

Kilometerstand 9.788 

 

 DUH RDE Messung, 
DUH 

DUH NEFZ-
Straße  

CO2 [g/km]  193 bis 204 17 bis 218 

NOx [mg/km] 4 3 

 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +14 bis +16 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet. 

½ Die DUH RDE Messungen erfolgten mit leerem Akku im Hybridmodus.  

½ Bei den DUH RDE Messungen liegt der CO2-Wert bis zu 292 Prozent über dem offiziel-

len NEFZ-Wert. 

½ Bei der NEFZ-Messung auf der Straße, mit leerem Akkumulator, liegt der CO2-Wert 

mit 218 g/km 319 Prozent über dem offiziellen NEFZ-Wert. 

½ Der offizielle Wert im WLTP und der vom Hersteller angegebene CO2-Wert nach NEFZ 

weichen weit voneinander ab. 
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Abb. 10 CO2-Messungen Volvo XC90 T8 Twin Engine 

  

Akku voll

Akku halb voll

Akku fast leer

Akku leer

0

50

100

150

200

250

1 2 3 4 5 6 7 8

C
O

2
 [

g
/k

m
]

CO2-Messungen Volvo XC90 T8 Twin Engine

CO2 reguläre Messung CO2 NEFZ-Messung CO2 Flottengrenzwert ab 2020



EKI   

 
 

15 
 

2.3 Messungen an Euro 5 und Euro 6 Benzin-Pkw 
 

Audi A5 Cabriolet 2.0 TFSI  

 

Abb. 11 Audi A5 2.0 TFSI Cabriolet 

Technische Daten 

Modell / Erstzulassung Audi A5 2.0 TFSI Cabriolet /  03.2013 

Hubraum 1.984 cm3 

Leistung 155 kW 

Antrieb Benzin 

Abgasnorm  EURO 5 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, NEFZ 149 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung 3-Wege-Kat, geregelt 

Kilometerstand 22.672 
 

 DUH RDE Messung, 
DUH 

DUH NEFZ-
Straße 

CO2 [g/km]  179 202 

NOx [mg/km] 58 30 

 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +16 bis +22 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet. 

½ Bei den regulären Messungen liegt der CO2-Wert 20 Prozent über dem offiziellen 

Wert.  

½ Bei den NEFZ-Messungen auf der Straße liegt der CO2-Wert 36 Prozent über dem offi-

ziellen Wert.  
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Audi A5 Sportback 2.0 TFSI 

 

Abb. 12 Audi A5 Sportback 2.0 TFSI 

Technische Daten 

Modell / Erstzulassung Audi A5 Sportback 2.0 TFSI /  03.2018 

Hubraum 1.984 cm3 

Leistung 185 kW 

Antrieb Benzin 

Abgasnorm  EURO 6 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, NEFZ 136 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung 3-Wege-Kat, geregelt 

Kilometerstand 11.347 
 

 DUH RDE Messung  DUH NEFZ-
Straße  

CO2 [g/km]  152 180 

NOx [mg/km] 4 5 

 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +4 bis +6 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet.  

½ Bei den regulären Messungen liegt der CO2-Wert 12 Prozent über dem offiziellen 

Wert. 

½ Bei den NEFZ-Messungen auf der Straße liegt der CO2-Wert 32 Prozent über dem offi-

ziellen Wert.  
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Audi Q5 2.0 TFSI 

 

Abb. 13 Audi Q5 2.0 TFSI 

Technische Daten 

Modell / Erstzulassung Audi Q5 2.0 TFSI /  05.2015 

Hubraum 1.984 cm3 

Leistung 165 kW 

Antrieb Benzin 

Abgasnorm  EURO 6 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, NEFZ 168 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung 3-Wege-Kat, geregelt 

Kilometerstand 68.097 
 

 DUH RDE Messung DUH NEFZ-
Straße 

CO2 [g/km]  226 212 

NOx [mg/km] 94 41 

 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +10 bis +18 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet. 

½ Bei den DUH RDE Messungen liegt der CO2-Wert 35 Prozent über dem offiziellen 

Wert.  

½ Bei den NEFZ-Messungen auf der Straße liegt der CO2-Wert 26 Prozent über dem offi-

ziellen Wert. 

½ Das Fahrzeug überschreitet mit durchschnittlich 94 mg NOx/km den geltenden Euro 6 

NOx-Grenzwert für Benzinfahrzeuge von 60 mg/km. 
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Mercedes E 200 Coupé 

 
Abb. 14 Mercedes E 200 Coupé 

Technische Daten und Messergebnisse 

Modell / Erstzulassung Mercedes E 200 Coupé /  08.2013 

Hubraum 1.991 cm3 

Leistung 135 kW 

Antrieb Benzin 

Abgasnorm  EURO 6 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, NEFZ 150 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung 3-Wege-Kat, geregelt 

Kilometerstand 98.510 
 

 DUH RDE Messung, 
DUH 

CO2 [g/km]  160 

NOx [mg/km] 65 
 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +27 bis +30 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet. 

½ Bei den regulären Messungen liegt der CO2-Wert 7 Prozent über dem offiziellen 

Wert.  

½ Das Fahrzeug überschreitet mit durchschnittlich 65 mg NOx/km den geltenden Euro 6 

NOx-Grenzwert für Benzinfahrzeuge von 60 mg/km. 
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2.4 Messungen an Euro 6 Diesel-Pkw 
 

Audi Q2 30 TDI 

 
Abb. 15 Audi Q2 30 TDI 

Technische Daten und Messergebnisse 

Modell / Erstzulassung Audi Q2 30 TDI /  02.2019 

Hubraum 1.598 cm3 

Leistung 85 kW 

Treibstoff Diesel 

Abgasnorm  EURO 6 d-temp 

Offizieller Wert CO2, kombiniert, WLTP 158 g CO2/km 

OffiziellerWert CO2, kombiniert, NEFZ 121 g CO2/km 

Abgasnachbehandlung SCR-Kat, DPF 

Kilometerstand 17.896 
 

 DUH RDE Messung DUH NEFZ-
Straße 

CO2 [g/km]  124 142 

NOx [mg/km] 11 4 

 

Die Messungen wurden bei Außentemperaturen von +15 bis +19 Grad Celsius durchgeführt. 

½ Das Fahrzeug meldet keine Störung, kein Warnsignal leuchtet. 

½ Die CO2-Emissionen nach WLTP sind laut offizieller Angaben um 31 Prozent höher an-

gegeben als die Werte nach NEFZ.  

½ Bei den Messungen sehen wir ein umgekehrtes Bild: Der NEFZ-Wert laut DUH Mes-

sung auf der Straße liegt 17 Prozent über dem NEFZ CO2-Wert laut offiziellem Wert, 


































