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TOP 5 der am häufigsten genutzten Dienstwagen 2026

Aufgrund der Erkenntnisse aus dem Abgas-Skandal, wonach offensichtlich bei allen bisher untersuchten Diesel-Pkw mit einer Abschaltvorrichtung die Abgasemissionen auf der Straße stark erhöht sind, sind Diesel-Pkw nicht nur extrem 
klimaschädlich, sondern auch extrem gesundheitsschädlich.
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Plug-In Hybride
Rang 
nach 

Häufigkeit

Dienstwagen Realer CO2- 
Ausstoß1)

[g/km]

1 BMW 750e xDrive  
(2025)

182

2 Audi A8 L 60  
(2025)

196

3 Audi A8  
(2025)

202

4 BMW M760e xDrive  
(2025)

182

5 Mercedes-Benz S 580e 4MATIC  
(2025)

190

Verbrenner
Rang 
nach 

Häufigkeit

Dienstwagen Realer CO2- 
Ausstoß1)

[g/km]

1 Audi A8  
(2025)

198

2 BMW 740 d xDrive  
(2025)

177

3 Audi A8 L 50 TDI quattro  
(2025)

198

4 Audi A8 50 TDI  
(2025)

198

5 Mercedes-Benz S350 d 4MATIC  
(2025)

169

Elektro
Rang 
nach 

Häufigkeit

Dienstwagen Realer CO2- 
Ausstoß1)

[g/km]

1 BMW i7 xDrive 60  
(2025)

69

2 Audi A6 Sportback e-tron  
(2025)

52

3 Audi S6 SB e-tron
57

4 Audi A6 Sportback e-tron performance 
(2025)

54

5 Audi A6 Avant  
(2025)

60

DUH-Recherche Januar bis Juni 2026. In den Ergebnistabellen wurden die bei Anfragestellung jeweils im Amt befindlichen Politiker berücksichtigt. Bei mehreren Dienstfahrzeugen wurde das Fahrzeug mit dem höchsten CO2-Ausstoß gewertet. Unterschiedliche CO2-Angaben für das gleiche Fahrzeugmodell ergeben sich z.B. durch verschiedene 
Erstzulassungszeitpunkte und/oder Ausstattungsvarianten. Seit 2015 passt die DUH ihre Bewertungskriterien für die Kartenvergabe jährlich schrittweise an und verschärft diese. Für den Erhalt einer „Grünen Karte“ liegt der Wert in diesem Jahr bei 93,6 g CO2/ km – bezogen auf alle Antriebsarten außer Diesel.

Fußnote: 

1)	 Der reale CO2-Ausstoß bei Elektro-, Wasserstoff- sowie reinen Verbrennerfahrzeugen (Diesel und Benzin) basiert auf den offiziellen Angaben eines jeden Fahrzeugs, da die WLTP-Werte mit den Messergebnissen von Fahrzeugtests unterschiedlicher Medien meist übereinstimmen. Bei Plug-In-Hybriden wird mithilfe eines reichwei-
tenspezifischen Utility Faktors der Stufen 1 und 2 (ICCT 2026, Verordnung (EU) 2023/443) und der Annahme eines elektrischen Fahranteils für Dienstwagen von rund 11% der CO2-Ausstoß ermittelt.


