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Der chinesische Kfz-Bestand
ist regelrecht explodiert
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Kraftfahrzeugbestand pro 1000 Personen

600
——(China
—— Japan
200 France
—(Canada
400 | —US
300
200
100 Y
A
L V'
sii*f"e
0 e

1940 1950 1960 1970 1980 1930 2000 2010

Wachstumspotential fiir den
chinesischen Kfz-Bestand



Kfz-Bestand in Millionen
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derzeitiger Kfz Bestand der USA
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to energy savings - China Automobile Technology and Research Center — Oct 2004

Der Bestand an chinesischen
Privat-Pkw konnte in 15 Jahren

hoher sein

als in den USA
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Angaben in 10* Tonnen/Jahr
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Start der Phase | im Juli 2005
Start der Phase Il im Juli 2008
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Chinesische Kraftstoffverbrauchs
-Hochstgrenzen fiir Pkw
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Start der Phase | im Juli 2005
Start der Phase Il im Juli 2008

| 1 ' | ' | Y
__ 81 —— Phasel . -
E
£ Phase I |
c -'E_. = = | =
- ' derzeitige Modelle .
:l‘:_ 14— P A s
E T .Y
3 124 4
@
| g
£
g ¥ "
£
2 8 g
0
2
G .
x 1 I | | |

Chinesische Kraftstoft-
verbrauchs-Hochstgrenzen
fiir Kleinbusse und SUVs
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Erfilllung der Anforderungen Erfiillung der Anforderungen

der Phase | (Standards fir 2005) der Phase |l (Standards flir 2008)
i i.

-

g | I I I I . = : ' I I . ' o |

P Notwendige Optimierung
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Automobilhersteller haben
dramatischen Nachholbedarf
beim Spritverbrauch



Kraftstoffeerbrauch (LA100km)
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Neben China fiithrt auch
Japan Obergrenzen fiir
Kraftstoffverbrauch ein
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Kraftstoffverbrauch-Einsparpotential fir die gesamte Fahrzeugflotte
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energy savings - China Automobile Technology and Research Center — Oct 2004

Kraftstoffverbrauchs-Obergrenzen
haben ein hohes Potential



