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VDA-POSITION VERBRAUCHSKENNZEICHNUNG

1. Mahagement Summary

Die Reform der PKW-Energieverbrauchskennzeichnung ist ein zent-
rales Anliegen der Automobilindustrie, um die hohe Effizienz deut-
scher Fahrzeuge auch nach auflen dokumentieren zu kénnen. Es
geht darum, ein anschauliches Informationssystem zu etablieren, mit
dem Kunden tber die CO2-Bilanz ihres Neuwagens informiert wer-
den. :

Flr diesen Zweck schlégt die Automobilindustrie in Analogie zu ande-
ren Branchen vor, versténdliche Farbplaketten fur Fahrzeuge zu
entwickeln, welche eine Vergleichbarkeit der Energieeffizienz von
Fahrzeugen flr den Verbraucher erméglichen.

Das Informationssystem hat dabei die tatséchliche Marktsituation
widerzuspiegeln: Fahrzeuge, die in ihrem Segment heute wesentlich
besser sind als der Durchschnitt, sind als griin und solche, die ent-
sprechend schlechter sind als der Durchschnitt, als rot einzustufen.

Konzeptvorschldge, welche Kleinfahrzeuge pauschal griin und grohe
Fahrzeuge pauschal rot einstufen, sind klar abzulehnen. Fur den

" Kunden bietet ein solches Label basierend auf Absolut- oder auch

Pauschalwerten keinen Mehrwert, denn dass ein groes Auto mehr
verbraucht als ein kleines, ist fur jeden klar, auch fur den, der sich ein
groferes Fahrzeug kaufen will. Fur den Kunden ist interessant, wel-
ches Auto in dem Segment, in dem gekauft werden soll, am spar-
samsten ist. Ein starres System mit festegelegten Grenzwerten, das
unabhangig von der Fahrzeuggrofe rot oder grin definiert, geht somit
an der Sache vorbei, weil es nichts Uber die Effizienz des konkreten
Modells aussagt.

Ebenso sind Vorschldge abzulehnen, die zwar segmentspezifisch
vorgehen, bei ihrer Vorgehensweise aber auf die gesetzten Zielwerte
der CO2-Regulierung flir 2012 zurtickgreifen. Dies deshalb, weil die
verabschiedete CO2-Regulierung schwere Fahrzeuge systematisch
benachteiligt (sog. ,Slope 60 Problematik®). Im Rahmen der CO2-
Regulierung selbst kénnen die Hersteller die Ungleichbehandlung von
Kleinwagen und Oberklassefahrzeugen noch zum Teil tiber Durch-
schnittswerte ihrer Gesamtflotte ausgleichen. Dies ist bei der
Verbrauchskennzeichnung jedoch ausgeschlossen, da es hier keinen
Durchschnittswert gibt, sondern jedes Fahrzeug individuell mit einer
Umweltnote versehen wird. Folglich werden insbesondere die Premi-
umprodukte der deutschen Hersteller mit maRiger Bewertung belegt,
obwoh! sie verglichen mit ihren Wettbewerbern in derselben Fahr-
zeugkategorie eine hervorragende Bilanz aufweisen.
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2. Prinzipien eines sinnvollen Labels

Grundsétzlich stellt sich die Frage, welche Aufgaben ein Label erfiillen
muss. Hier ergeben sich insbesonAdere folgende Punkte:

Lieferung transparenter Informationen fir den Kunden, damit er das
betrachtete Fahrzeug einordnen und mit den Kaufalternativen sinnvoll
vergleichen kann.

- Fur den Kunden ist relevant, was er heute ém Markt kaufen kann
und wie sich ein spezifisches Fahrzeug zu den Kaufalternativen im
Wettbewerb darstellt,

- Dabei sollten Hersteller, die heute das effizienteste Fahrzeug ihrer
Klasse anbieten, dies auch so kennzeichnen kénnen.

Kein‘e Benachteiligung einzelner Segmente, wie sie durch die An-
koppelung an willkurlich festgelegten Zielgeradensteigungen (sog.
60%-Slope im Rahmen der CO2-Regulierung fiir Pkw) entstehen wiir-
de.

Verwenden der Grundprinzipien der EU-CO2-Flottenverordnung
(relatives System mit Gewicht als Bezugsgrofie (CO2 pro kg) und kein
absolutes System). Dies allein deswegen, damit sich das etablierte
System auch im européischen Kontext eignet.

Zur Erftllung dieser Aufgaben eignet sich vor allem ein ,marktorientier-
tes" Vorgehen.

3. Marktorientierte Verbrauchskenn-

zeichnung

3.1 Beschreibung

Die Einteilung der Effizienzklassen hat sich am jeweils aktuellen
Markt zu orientieren (eine solche Vorgehensweise wird bspw. auch in
der Schweiz verfolgt):

- Fahrzeuge, die wesentlich besser sind als der heutige Durch-
schnitt, werden griin eingestuft (A, B, C)

- Der Durchschnitt selber wird gelb eingestuft (D)

- Fahrzeuge, die schlechter als der Durchschnitt sind, werden rot
eingestuft (E, F, G).
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Fur eine nationale Verbrauchkennzeichnung ist der deutsche Markt
zugrunde zu legen. Fur ein europaisches Labeling kann der européi-
sche Markt als Basis dienen.

Die Effizienzklassen sind symmetrisch um den Flottendurchschnitt
am Markt anzuordnen (Vorschlag: 10%-Schritte). Ziel sollte eine ,Nor-
malverteilung” bei der Zuordnung der Fahrzeuge zu den Effizienzklas-
sen sein. Volumenmafig waren dann die meisten Fahrzeuge in den
mittleren Klassen.

Entsprechend der tats&chlichen Marktentwicklung sollte eine regel-
méRige Verschdrfung des Systems erfolgen:

- Bei Pkw existiert ein reger Gebrauchtwagenmarkt, der verlangt,
dass eine einmal vorgenommene Einstufung eines einzelnen Fahr-
zeugs zeitlich konstant bleibt. Veranderung im Zeitablauf (heute
Effizienzklasse A, in zwei Jahren Effizienzklasse C) wiirden Ver-
wirrungen bei den Verbrauchern verursachen. Entsprechend sind
im Zeitablauf nicht die Fahrzeuge neu einzustufen, sondern die

. ,Grenzen” sind zu erweitern.

- Analog zum Vorschlag bei Haushaltsgeraten (weiller Ware) kdnn-
ten somit in zeitlich festgelegten Verscharfungsschritten neue Effi-
zienzklassen eingefilthrt werden (A-5 %, A-10 % etc.), um hier-
durch eine Entwertung der bisherigen Klasseneinstufung zu ver-
meiden und Transparenz tiber technologischen Fortschritt herzu-
stellen. Damit wiirde die dem Verbraucher bekannte Logik der
Weilten Ware auf das Produkt Pkw tibertragen.

- Die bisherigen Klassen (A-G) bleiben somit wie bisher bestehen,
lediglich die Farbzuordnung der Klasse &ndert sich (D bisher gelb
wird in Verscharfungsstufe 1 rot etc.).

Die nachfolgende Abbildung verdeutlicht die beschriebene Vorge-
hensweise. So wird ab 2010 auf die 2008er Marktdurchschnittsgerade
Deutschland zuriickgegriffen mit einer symmetrischen Anordnung der
Effizienzklassen in 10er Schritte um diese Gerade. Die Verschar-
fungsstufen lassen sodann analog zum Vorgehen bei weiler Ware die
bisherigen Klassen bestehen (wichtig flr Gebrauchtwagenmarkt), fii-
gen aber in regelm&Rigen Absténden weitere Verschéarfungsstufen
durch neue Klassen ein.

¢O,-
Emissionen in
g/l;:m

[-Flottendurch-

Gewicht in' Eg

SEITE &

ete,

047
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3.2 Berechnung und Ergebnisse

Die genannte Vorgehensweise wurde fiir 2008 sowohl fiir Deutschland
als auch flir Europa (EU15) berechnet.

«  Vorgenommene Klasseneinteilung

Bandbreite der Klassen
Prozent. Abweichung vom Referenzwert

' £-25%
-24,99% bis -15%
-14,99% bis -5%
-4,99% bis +5%
+5,01% bis +15%

+15,01% bis +25%
> +25%

Energieeffizienzklasse

Leseart: Fahrzeuge, die um mehr 25% hesser sind als der Marktdurchschnitt, werden der
Effizienzklasse A zugeordnet; Fahrzeuge, die zwischen 15% und 25% besser sind als der
Marktdurchschnitt der Klasse B etc.

2008 Deutschland: y = 36,591 + 0,08987 *
Marktdurchschnittsgerade Gewicht;
2008 Europa: y = 39,102 + 0,08787 * Gewicht

* Im Detail zeigt das Modell bspw. fir den deutschen Gesamtmarkt
2008 folgende Ergebnisse:

Deutschland '

% Absatz -
1,2 36.850 - pP—o—2o
10,0 304.134 o / \

26,7 814.006 15% // \\
26,0 792.443 o
WL Q

25,6 778.402 / RS
7,6 232.739 T T s e v = r s
2,8 86.082

Absatz 2008 total: - 3.044,656

+ Ergebnis: das Modell liefert eine faire Verteilung (nahezu Normalver-
teilung) tiber die Effizienzkiassen. Eine analoge Verteilung wiirde sich
auch fur den européischen Markt ergeben.
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4. Fazit

Das vorgeschlagene Vorgehen ist einfach und nachvollziehbar und
spiegelt die aktuelle Leistung der Hersteller im Markt wider. Insofern
erfullt das Vorgehen die Informationsfunktion fur den Kunden voll-
kommen. '

Das Vorgehen ist dem Kunden bekannt durch Analogie zur Vorge-
hensweise bei weiller Ware.

Die Kritik, ein solches System schaffe keinen Anreiz, "besser" zu
werden, ist nicht haltbar. Letztlich ist dies auch nicht Aufgabe einer
Verbrauchskennzeichnung. Allein durch die EU-CO2-Regulierung und
hier insb. durch die Strafzahlungen und offentlichen Stigmatisierungen
sind die Hersteller gezwungen, ihre Flottenwerte zu reduzieren. Auf-
gabe der Verbrauchskennzeichnung ist es, dies zu dokumentieren
und den Kunden zu informieren

Der Druck zur CO2-Reduktion besteht somit unverandert aus dem
Markt heraus aufgrund-der CO2-Regulierung. Die Verbrauchskenn-
zeichnung spiegelt dann den jeweils aktuellen Markt wider, welcher

~ sich im Laufe der Zeit entsprechend den Anforderungen der CO2-

Regulierung automatisch anpassen wird, so dass sich auch die Ein-
ordnung der Fahrzeuge in die Verbrauchkennzeichnung andern wird.

Die vorgeschlagene Regelung wird letztlich den Wettbewerb zwi-
schen den Herstellern untereinander férdern ohne bestimmte Fahr-
zeugsegmente zu diskriminieren.
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An den Staatssekretar im 0 SkTiha PSis §
Bundesministerium fur Verkehf,; TR A E Y M ! Z f 7
: Ingang creb, 2000 ass
Bau und Stadtentwicklung SeB T s
Herrn Rainer Bomba VB ¥
w——w /
Invalidenstr. 44 : Fist RS koo il A o bty UMM
10115 Berlin _Yz’_vww Kogie vorab an: GQ/ P 06"
/ 19, Februar 2010 \/

Sehr geehrter Herr Staatssekretér, Z’ Q/(‘Qf M{L{ ﬂ M&?

anknupfend an unser jingst gefilhrtes Gespréch zum Thema Elektromobilitat wende ich

“mich heute in einer anderen Angelegenheit an Sie.

Seit langem ist die Reform der sogenannten PKW-Verbrauchskennzeichnung ein zent-
rales Anliegen der deutschen Automobilindustrie, um die hohe Effizienz deutscher Fahr-
zeuge zuséizlich dokumentieren zu kénnen. Es geht uns darum, ein anschauliches In-
formationssystem zu etablieren, mit dem Kunden Uber die COy-Bilanz ihres Neuwagens

in den Autohdusern informiert werden.

Fur diesen Zweck schiagt die Automobilindustrie in Analogie zu anderen Branchen vor,
verstandliche Farbplaketten filr Fahrzeuge zu entwickeln, welche eine Vergleichbarkeit
der Energieeffizienz von Fahrzeu'gen ermdglichen und den Autos in den Schaurdumen
sowie den dazugehorigen Informationsmaterialien beigeflgt werden sollen. Wichtig ist
dabei, dass besonders effiziente und heute auf dem Markt verfligbare Fahrzeuge als

solche kenntlich gemacht werden kénnen.

Auch die EU-Kommission wird in den kommenden Monaten dieses Thema aufgreifen.
Das ist aus unserer Sicht allerdings mit einem Risiko verbunden, weil die federflhrende
GD Umwelt nur geringes Interesse haben diirfte, auf die deutsche Produktstruktur — die
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sich durch Wetthewerbsstérke in allen Pkw-Segmenten auszeichnet — besondere Riick-

sicht zu nehmen.

Vor dem Hintergrund der bevorstehenden EU-Aktivitaten ware es wertvoll und wichtig,
wenn in Deutschland rasch ein kluges System etabliert werden wirde, um als Vorbild
und Benchmark fir Europa zu dienen. Im Prinzip ist das seit "Meseberg" auch be-
schlossen. Wir sind uns mittlerweile mit dem BMWi Gber einen konkreten Vorschlag
einig (s. Anlage) und es geht nun darum, auch das BMU fUr diesen Vorschlag zu ge-

winnen.
' Diesheztiglich wére ich Ihnen sehr dankbar, wenn |hr Haus diesen Vorschlag aktiv un-
terstitzen wirde und Innerhalb der Ressortabstimmung auf eine diesbeziigliche Eini-

gung drangen kénnte. Das Zeitfenster schliefit sich, wenn die EU-Kommission offiziell

mit den Arbeiten fur eine europaweite Lésung begonnen hat.

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen gern zur Verfligung.

sy

Mit freupadlighen Griifen

Anlage
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VDA-POSITION VERBRAUCHSKENNZEICHNUNG

1. Management Summary

]

£

Die Reform der PKW-Energieverbrauchskennzeichnung ist ein zent-
rales Anliegen der Autornobilindustrie, um die hohe Effizienz deut-
scher Fahrzeuge auch nach aufen dokumentieren zu konnen. Es
geht darum, ein anschauliches Informationssystem zu etablieren, mit
dem Kunden Uber die CO2-Bilanz ihres Neuwagens informiert wer-
den.

Fur diesen Zweck schiagt die Automohbilindustrie in Analogie zu ande-
ren Branchen vor, versténdliche Farbplaketten fur Fahrzeuge zu
entwickeln, welche eine Vergleichbarkeit der Energieeffizienz von
Fahrzeugen fur den Verbraucher ermaglichen.

Das Informationssystem hat dabei die tatsdchliche Marktsituation
widerzusplegeln: Fahrzeuge, die in fhrem Segment heute wesentlich
besser sind als der Durchschnitt, sind als griin und solche, die ent-
sprechend schlechter sind als der Durchschnitt, als rot einzustufen.

Konzeptvorschlage, welche Kleinfahrzeuge pauschal griin und groRe
Fahrzeuge pauschal rot einstufen, sind klar abzulehnen. Fir den
Kunden bietet ein solches Label basierend auf Absolut- oder auch
Pauschalwerten keinen Mehrwert, denn dass ein groies Auto mehr
verbraucht als ein kleines, ist fir jeden klar, auch flir den, der sich ein
groferes Fahrzeug kaufen will. Fir den Kunden ist interessant, wel-
ches Auto in dem Segment, in dem gekauft werden soll, am spar-
samsten ist, Ein starres System mit festegelegten Grenzwerten, das
unabhéangig von der FahrzeuggroRe rot oder grin definiert, geht somit
an der Sache vorbei, weil es nichts Uber die Effizienz des konkreten
Modells aussagt.

Ebenso sind Vorschlage abzulehnen, die zwar segmentspezifisch
vorgehen, bei ihrer Vorgehensweise aber auf die gesetzten Zielwerte
der CO2-Regulierung filr 2012 zurtickgreifen. Dies deshalb, well die
verabschiedete CO2-Regulierung schwere Fahrzeuge systematisch
benachteiligt (sog. ,Slope 60 Problematik”). Im Rahmen der CO2-
Regulierung selbst kénnen die Hersteller die Ungleichbehandlung von
Kleinwagen und Oberklassefahrzeugen noch zum Teil Uber Durch-
schnittswerte jhrer Gesamtfiotte ausgleichen, Dies ist bel der
Verbrauchskennzeichnung jedoch ausgeschlossen, da es hier keinen
Durchschnittswert gibt, sondern jedes Fahrzeug individuell mit einer
Umweltnote versehen wird. Folglich werden inshesondere die Premi-
umprodukte der deutschen Hersteller mit magliger Bewertung belegt,
obwoh! sie verglichen mit ihren Wettbewerbern in derselben Fahr-
zeugkategorie eine hervorragende Bilanz aufweisen.
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2. Prinzipien eines sinnvollen Labels

Grundsatzlich stellt sich die Frage, welche Aufgaben ein Label erfiillen
muss. Hier ergeben sich inshesondere folgende Punkie:

» Lieferung transparenter informationen fur den Kunden, damit er das
betrachtete Fahrzeug einordnen und mit den Kaufalternativen sinnvoll
vergleichen kann.

- Fur den Kunden ist relevant, was er heute am Markt kaufen kann
und wie sich ein spezifisches Fahrzeug zu den Kaufalternativen im
Wettbewerb darstellt.

- Dabei sollten Hersteller, die heute das effizienteste Fahrzeug ihrer
Klasse anbieten, dies auch so kennzeichnen kdnnen.

+ Keine Benachteiligung einzelner Segmente, wie sie durch die An-
koppelung an willkUrlich festgelegten Zielgeradensteigungen (sog.
60%-Slope im Rahmen der CO2-Regulierung fir Pkw) entstehen wir-
de.

~+ Verwenden der Grundprinzipien der EU-CO2-Flottenverordnung

(relatives System mit Gewicht als BezugsgroRe (CO2 pro kg) und kein
absolutes System). Dies allein deswegen, damit sich das etablierte
System auch im europaischen Kontext eignet.

Zur Erfullung dieser Aufgaben eignet sich vor allem ein ,marktorientier-
tes" Vorgehen.

3. Marktorientierte Verbrauchskenn-
zeichnung

3.1 Beschreibung

« Die Einteilung der Effizienzklassen hat sich am jeweils aktuellen
Markt zu orientieren (eine solghe Vorgehensweise wird bspw. auch in
der Schweiz verfolgt):

- Fahrzeuge, die wesentlich besser sind als der heutige Durch-
schnitt, werden griin eingestuft (A, B, C)

- Der Durchschnitt selber wird gelb eingestuft (D)

- Fahrzeuge, die schlechter als der Durchschnitt sind, werden rot
eingestuft (E, F, G).

SEITE 4
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« Fur eine nationale Verbrauchkennzeichnung fst der deutsche Markt
zugrunde zu legen. Flir ein europaisches Labeling kann der europai-
sche Markt als Basis dienen.

« Die Effizienzklassen sind symmetrisch um den Flottendurchschnitt
am Markt anzuordnen (Vorschlag: 10%-Schritte). Ziel sollte eine ,Nor-
malverteilung® bei der Zuordnung der Fahrzeuge zu den Effizienzklas-
sen sein. Volumenmagig waren dann die meisten Fahrzeuge in den
mittieren Klassen.

» Entsprechend der tatséchlichen Marktentwickiung solite eine regel-
méRige Verschirfung des Systems erfolgen:

- Bei Pkw existiert ein reger Gebrauchtwagenmarkt, der verlangt,
dass eine einmial vorgenommene Einstufung eines einzelnen Fahr-
zeugs zeitlich konstant bleibt. Verénderung im Zeitablauf (heute
Effizienzklasse A, in zwei Jahren Effizienzklasse C) wiirden Ver-
wirtungen bei den Verbrauchern vérursachen. Entsprechend sind
im Zeitablauf nicht die Fahrzeuge neu einzustufen, sondern die
,Grenzen" sind zu erweitern.

- Analog zum Vorschlag bei Haushaltsgeraten (weiler Ware) konn-
ten somit in zeitlich festgelegten Verscharfungsschritten neue Effi-
zienzklassen eingefiihrt werden (A-5 %, A-10 % etc.), um hier-
durch eine Entwertung der bisherigen Klasseneinstufung zu ver-
meiden und Transparenz tber technologischen Fortschritt herzu-
stellen. Damit wirde die dem Verbraucher bekannte Logik der
Weien Ware auf das Produkt Pkw Gbertragen.

- Die bisherigen Klassen (A-G) bleiben somit wie bisher bestehen,
lediglich die Farbzuordnung der Klasse andert sich (D bisher gelb
wird in Verscharfungsstufe 1 rot etc.). '

+ Die nachfolgende Abbildung verdeutiicht die beschriebene Vorge-
hensweise. So wird ab 2010 auf die 2008er Marktdurchschnittsgerade
Deutschland zuriickgegriffen mit einer symmetrischen Anordnung der
Effizienzklassen in 10er Schritte um diese Gerade. Die Verschar-
fungsstufen lassen sodann analog zum Vorgehen bei weiler Ware die
bisherigen Klassen bestehen (wichtig fur Gebrauchtwagenmarkt), fi-
gen aber in regelmaiigen Abstanden weitere Verscharfungsstufen
durch neue Klassen ein.

CO,- g =
Enmssionen in Dblﬂﬂg __> F.Vmschtirfung_> ‘Z.Verscharfung >

gfem

4

p-Flottendurch-

schmttsgera’dﬁ.w ate.

B
Gewicht in kg
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VDA-POSITION VERBRAUCHSKENNZEICHNUNG

3.2 Berechnung und Ergebnisse

Die genannte Vorgehensweise wurde fur 2008 sowohl fir Deutschland
als auch fur Europa (EU15) berechnet.

»  Vorgenommene Klasseneinteilung

Energiceffizienzklasse

Bandbreite.der Klassen
Prozent. Abweichung vom Referenzwert

£ -25%

-24,99% bis -16%

-14,99% bis -5%

-4,99% bis +5%

+8,01% bis +15%

+16,01% bls +25%

> +25%

Lessarf: Fahrzeuge, die um mehr 25% besser sind als der Marktdurchschnitt, werden der
Efflzienzklasse A zugeordnet; Fahrzeuge, die zwischen 15% und 25% besser sind als der
Marktdurchschnitt der Klasse B ete,

Marktdurchschnittsgerade

2008 Deutschland: y = 36,591 + 0,08987 *
Gewichf;

2008 Europa: y = 39,102 + 0,08787 * Gewicht

+ Im Detail zeigt das Modell bspw. fur den deutschen Gesamtmarkt

2008 folgende Ergebnisse:
Deutschland
% Absatz -
1,2 36.850 . oo
10,0 304.134 - / \
28,7 814,006 15% // \\
26,0 792.443 10% /' \
5%

25,6 778.402 ‘/ ) % |
7.6 232739 T s e T e e f e
2,8 86.082

Absatz 2008 total: 3.044.656

+ Ergebnis: das Modell liefert eine faire Verteilung (nahezu Normalver-
teilung) Uber die Effizienzklassen. Eine analoge Verteilung wiirde sich

auch fur den europaéischen Markt ergeben.
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4. Fazit

* Das vorgeschlagene Vorgehen ist einfach und nachvollziehbar und
spiegelt die aktuelle Leistung der Hersteller im Markt wider. Insofern
erflillt das Vorgehen die Informationsfunktion far den Kunden voll-
kommen.

* Das Vorgehen ist dem Kunden bekannt durch Analogie zur Vorge-
hensweise bei weiler Ware, :

¢ Die Kiitik, ein solches System schaffe keinen Anreiz, "besser” zu
werden, ist nicht haltbar. Letztiich ist dies auch nicht Aufgabe einer
Verbrauchskennzeichnung. Aflein durch die EU-CO2-Regulierung und
hier ingh. durch die Strafzahlungen und &ffentlichen Stigmatisierungen
sind die Hersteller gezwungen, ihre Flottenwerte zu reduzieren. Auf-
gabe der Verbrauchskennzeichnung ist es, dies zu dokumentieren
und den Kunden zu informieren

¢ Der Druck zur CO2-Reduktion besteht somit unverandert aus dem
Markt heraus aufgrund der CO2-Regulierung. Die Verbrauchskenn-
zeichnung spiegelt dann den jeweils aktuellen Markt wider, welcher
sich im Laufe der Zeit entsprechend den Anforderungen der CO2-
Regulierung automatisch anpassen wird, so dass sich auch die Ein-
ordnung der Fahrzeuge in die Verbrauchkennzeichnung andern wird.

+ Die vorgeschlagene Regelung wird letztlich den Wettbewerb zwi-
schen den Herstellern untereinander férdern ohne bestimmte Fahr-
zeugsegmente zu diskriminieren.
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Von: I (((C6

Gesendet: , Montag, 19. April 2010 16:27

An: 'koers@vda.de'

Betreff: EILT: Pkw-EnVKV

Wichtigkeit: Hoch 0 é/&@

Sehr geehrter Herr Koers,

11/

kénnten Sie mich so bald wie m®&glich anrufen,

danke

Grui

Fhkhkkhkhkdhkhhdhhhhbhhkdhdhhhhddk

Referat III C 6
Bundesministerium ftir Wirtschaft und Technologie Scharnhorststr. 34-37
D-10115 Berlin

Tel. +49 (0)30 18 615 | N
I ¢ bl . bund. de <mailto: [ ¢ b bund . de>
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Von: Koers, Dr. Martin [Koers@vda.de]

Gesendet: * Montag, 19. April 2010 19:01

An: ﬁ lnce

Cc: Lindemann, Kay; Fritz, Alexander

Betreff: AW: Bin jetzt nicht mehr im Buro, aber morgen friih wieder erreichbar
Lieb (NG

der von AL- mitgeteilte Kompromissvorschlag wird vom BMU falsch verstanden. Das
hat mein Telefonat heute bestitigt. Das BMU interpretiert [Jlll-Vorschlag als 9er
Klassenbreite, ABER Nullpunkt bleibt in E bleiben! Das heiBt aber, dass sich das
System weilter verschirft, A wilirde starten bei -31,5%!!!

A = <-31,5%

B =-31,5% bis -22,5%

C=-22,5% bis -13,5%

D =-13,5% bis -4,5%

E =-4,5% bis +4,5% (=Nullpunkt in E, also 9er Breite symmetisch um Klasse E) F = +4,5% bis +13,5% G = > +13,5%

" Gemeint ist VO- aber, A bei -28% zu belassen und dann die Klassen nach unten breiter zu stellen (von 8 auf'9), also

A=<-28%

B =bis -19% (bei 8er Breite -20%)
C = bis -10% (bei 8er Breite -12%)
D = bis -1% (bei 8er Breite -4%)

E = bis +8% (bei 8er Breite +4%)

F =bis +17% (bei 8er Breite +12%)
G => 17% (bei 8er Breite +20%)

Dann ist der Nullpunkt bei 9er-Breite nicht symetisch, muss er aber auch nicht sein! Das muss dem BMU aber noch mitgeteilt
werden, sonst rechnet das BMU falsch. Man hat mir gesagt, der Priifaufirag wiirde wie oben verstanden und das ist absurd da wir
uns verschlechtern (A bei -31,5%).

Als Kompromiss (BMU mochte Symetrie!!!) kann vorgeschlagen werden: Nullpunkt wieder durch D wie VDA-Vorschlag, aber
statt 10er-Schritte nun 11er-Schritte, also :

A=<-27,5% '

B =Dbis -16,5%

C =Dbis-5,5%

D =bis +5,5% (Nullpunkt durch D)
E =bis +16,5%

F=bis +27,5%

G=>27,5%

Das BMU kénnte sich vorstellen, so etwas zu priifen.
Bitte lassen Sie uns zwecks Interpretation direkt morgen fiith nochmals telefonieren.

. Viele Griifle, Martin Koers

————— Urspriingliche Nachricht-----

Von: @bmwi.bund.de [mailto: | N bmwi.bund.de]
Gesendet: Montag, 19. April 2010 18:36

An; Koers, Dr. Martin

Betreff: Bin jetzt nicht mehr im Biiro, aber morgen fiith wieder erreichbar

Gruf§

| 049
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VOLKSWAGEN

AKTIENGESELLSCHAFT

An den

Bundesminister

fur Wirtschaft und Technologie
Herrn Rainer Briderle
Scharnhorststrale 34 - 37

10115 Berlin

Wolfsburg, den 20. April 2010

Sehr geshrter Herr Bundesminister,

vor dem Hintergrund der laufenden Abstimmung in der Bundesregierung
zum Energieeffizienziabel fir PKW im Rahmen der Novellierung der
Energieverbrauchskennzeichnungsverordnung (PKW-EnVKV) haben
Herr Dr. Thomas Weber, Daimler AG Vorstand Konzernforschung und
Mercedes-Benz Cars Entwicklung, und ich ein Schreiben an
Bundesminister Dr. Réttgen gerichtet, das in Kopie beigeflgt ist.

Mit freundlichen Grissen

DR. ULRICH HACKENBERG
AITGLIED DES

MARKENVORSTANDS VOLKSWAGEN
GENERALBEVOLLMACHTIGTER DER
VOIKSIWAGEN AKTIENGESELLSCHAFT

VOLKS"‘.’»\‘GEN AKTIENGESELLSCHAFT
38436 \WOLFSBURG
DEUTSCHLAND .

TELEFON 449-5361-970972
FELEFAX +49.53 6197611
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Anden

Bundesminister

fiir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit
Herrn Dr. Norbert Réttgen
AlexanderstraBe 3

10178 Berlin

20. April 2010

Sehr geehrter Herr Bundesminister,

die europaische Direktive zur Verbraucherinformation beim Kauf neuer Pkw — auch
Labeling-Richtlinie genannt — ist nunmehr zehn Jahre alt, Sie hat sich bewdhrt, indem sie
© einen einheitlichen Rahmen fiir die Verbraucherinformation in der EU geschaffen hat.

Die bisherige Entwicklung der Energieeffizienzlabel fiir Pkw in der EU zeigt jedoch ein
statkes Auseinanderdriften der implementierten nationalen Regelungen. Die deutschen
- Fahrzeughersteller begriifen daher ausdriicklich, dass die Bundesregierung sich in ihren
Meseberg-Beschliissen bereits Ende 2007 fiir ein ,relatives Label“ wie folgt ausgesprochen
hatte: Der Verbraucher wird nur durch ein nach FahrzeuggréBe, d. h. Fahizeugmasse,
differenzierendes Label in die Lage versetzt, sich ein umfassendes Bild iber die
Angebotssituation in den von thm préferierten Segmenten zu machen. :

Erfreulicherweise hat nun auch das BMU unter Ihrer Leitung ein ,marktbasiertes relatives
Label” vorgeschlagen. Vom BMU in Auftrag gegebene Gutachten haben die ZweckmiBigkeit
und langftistige Handhabbarkeit dieses Ansatzes bestatigt.

Unsere Hiuser mochten nunmehr aktiv dazu beitragen, die Gespriche des VDA mit dem
BMWi und dem BMU zu einem schnellen Abschluss zu bringen. :
Unsere Uberpriifungen haben jedoch ergeben, dass der jiingste Vorschlag des BMU die
inzwischen erfolgte Neuausrichtung der Produktpolitik unserer Hauser noch nicht ausreichend
widerspiegelt. Insbesondere erreichen wichtige Energiesparkonzepte der Marke Volkswagen
“und der Marken des Daimler-Konzerns nicht die Effizienzklasse A. Diesen Tatbestand halten
wir fiir kontraproduktiv, sowohl vor demn Hintergrund der getitigten Investitionen als auch der
besonders hohen Akzeptanz dieser Produkte, die inzwischen erfolgreich etabliert sind und
einen steigenden Beitrag zur Reduzierung der CO2-Flottenemissionen der Konzerne leisten.
Dem Kunden wire es nicht verstindlich zu machen, wenn gerade diese Produkte nicht an der
Spitze der energieeffizienten Fahrzeuge stiinden. Zudem beschleunigt die erfolgreiche
Etablierung dieser Konzepte die Technolo giediffusion in die Konzern-Produktportfolios,

, » @)
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Seite 2 - Schreiben an Herrn Bundesminister Dr. Norbert Réttgen vom 20. April 2010

Als Kompromiss schlagen wir daher auch im Sinne ciner Anniherung des BMU-Vorschlags
an den VDA/BMWi-Entwurf folgende Verfahrensweise vor-

1. Schritt: ~ Weiterentwicklung  des BMU-Vorschlags dahingehend, dass die als
Energiesparkonzepte entwickelten Modelle moglichst durchgehend in Klasse A
fallen, durch eine entsprechende Verédnderung der Effizienzklassen. Dies lisst
sich z.B. erreichen, wenn die Durchschnittsgerade durch die Mitte der
Effizienzklasse D verlauft.

2. Schritt Uberpriiﬁmg und ggf. Anpassung der KIasséneinteilung bereits Mitte 2011 statt
nach erst drei Jahren

3. Schritt  Daran anschlieBend zeitnahe Einﬁihrung der Energieeffizienzklasse A+...

Uns ist sehr daran gelegen, mit diesem Vorschlag die positiven Kundenreaktionen auf
besonders energieeffiziente Fahrzeuge in der sehr sensiblen Einfithrungsphase des neuen
Labels zu verstirken und einer zusitzlichen Kunden-Verunsicherung in der derzeit noch sehr
labilen konjunkturellen Lage vorzubeugen.

Wir wiirden es sehr begriifien, wenn Sie die Einfithrung eines ,relativen Energieeffizienz-
Labels* mit einer definitiven Entscheidung zugunsten unserer Vorschlige unterstiitzen
wiirden.

Herr Bundesminister Briiderle wird eine Kopie dieses Schreibens erhalten.

Fur Ruckfragen stehen wir selbstverstindlich jederzeit gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiBen

I s A
s »” »*JP/V N ki
§ i,
Dr. Ulrich Hackenberg Dr. Thomas Weber
Volkswagen Aktiengesellschaft Daimler AG ,
Vorstand Technische Entwicklung Vorstand Konzernforschung und
Marke Volkswagen Mercedes-Benz Cars Entwicklung
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VDA Verband der Automobilindustrie eV, - Postfach 8 04 62 - 10004 Berlin ww‘?\yg:s: . *I‘[(?o
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An den Staatssekretar im Lo /V,;Wf ARV ;/ﬁcé "
Bundesministerium fiir Umwelt, «»ﬁ Lo [9"\
Naturschutz und Reaktorsicherheit « é EIN __G E G ANGEN
Herrn Jiirgen Becker —_B.uro Sts ‘Homann -
11055 Berlin 6. Aprit 2010
An den Staatssekretar im Tgb. Nr. %/l 8 O

Bundesministerium fir Wirtschaft
und Technologie

Herrn Jochen Homann
Scharnhorststr. 34-37

10115 Berlin e . — A —~
WV e
An den Staatssekretar im ?C' : ‘
Bundesministerium fur Verkehr, e '

Bau und Stadtentwicklung

Herrn Rainer Bomba

Invalidenstr. 44 4, /} v VA

Iy

10115 Berlin 1, April 2010 2 f/ductiy
[/
/(79'1"( : :’/‘TA
Sehr geehrte Herren Staatssekretére, ,(/63/1( /

anlasslich der laufenden Ressortabstimmung zur Reform der PKW-
Verbrauchskennzeichnung méchten wir thnen mit Blick auf wichtige Detailregelungen
unsere Einschatzung mitteilen.

Wir begriiken es sehr, dass ein marktbasierter Ansatz als Grundlage der Verbrauchs-
kennzeichnung gewahit werden solil. Die tats&chliche Markisituation ais Malstab fUr dis
Effizienzeinteilung von Fahrzeugen ist eine belastbare und realitdtsgerechte Orientie-
rung fur den Verbraucher. Fur den Kunden ist relevant, was der Markt ihm heute anbie-
tet und wie sich ein spezifisches Fahrzeug zu den entsprechenden Kaufalternativen im
Wettbewerb darstellt. Fahrzeuge, die in ihrem Segment wesentlich besser sind als der
Durchschnitt, werden als griin und solche, die entsprechend schwécher sind als der
Durchschnitt, als rot eingestuft.

Als nach wie vor unbefriedigend erachten wir es jedoch, dass sich auf Basis des aktuell
diskutierten Einstufungssystems die sehr effizienten Produkte einzelner Hersteller nicht
in den obersten Effizienzklassen wiederfinden. Aus dem Kreis der betroffenen Hersteller
und Modelle sei als Beispiel stellvertretend der VW Polo 1,6 | TDI genannt, der mit dem
neuen 1,6 Liter Motor nur in die Effizienzklasse C eingestuft wird, obwohl der tatsachli-

Commerzbank Deutsche Bank USt-1dNr. DE114108668
BLZ 500 800 00 BLZ 500 700 10 Steuer-Nr.: 04722427139 FA O 8 6
Kto.-Nr. 971 893 00 Kto.-Nr. 965 335 00 Frankfurt/M.

Swift-code: DRESDEFF Swift-code: DEUTDEFF
IBAN: DE695008 000 000 97189300 IBAN: DE335007001 000 96533500
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che CO2-Wert mit 109 g CO2/km um gut 18% unterhalb des Zielwerts seiner Kategorie
von 134 g CO2/km liegt (Gewicht 1083kg). Auch bei den anderen Herstellern gibt es
vergleichbare Spitzenprodukte, die der strengen ,Abschneidegrenze” im oberen Bereich
zum Opfer fallen.

Besonders zu Beginn eines neuen farbcodierten Kennzeichnungssystems sollte sicher-
gestellt werden, dass alle Hersteller ihre Top-Produkte auch in den vordersten Ré&ngen
wiederfinden. Die erheblichen technischen und finanziellen Aufwendungen, die hinter
diesen Produkten stehen, sollten gerade in der Anfangsphase honoriert werden. Sinn-
voll erscheint deshalb vor allem eine splrbare Reduzierung der aktuell vorgesehenen
Vorgaben flr die Effizienzklasse A.

Ein solches Vorgehen wird die Aufnahme der als besonders energieeffizient ausgewie-
senen Modelle unserer Hersteller am Markt verbessern und erleichtern. Ein Ausgleich
eines solchen etwas moderateren Einstiegs kénnte darin bestehen, dass man die Krite-
rien fur die neuen Effizienzklassen (A+ bzw. A++) nach einer kiirzeren Phase als bis-
lang angedacht verscharft, z. B. nicht nach flnf, sondern bereits nach drei bis vier Jah-
ren. Wichtig ist uns auf jeden Fall eine Planungssicherheit fuir die Zukunft.

Wir wiirden uns freuen, wenn wir kurzfristig einen fur alle Seiten tragféhigen Ansatz fin-
den. Fur Ruckfragen stehen wir lhnen gern zur Verfigung.

Eine Kopie dieses Schreibens tbersenden wir an_ im Bundeskanz-

leramt.

Mit freundlichen Griiften
=L,

Ky Qdoun

RA Dr. Kay Lindemann

14

RA K. Braunig
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Hardich, Gertrud, 11IC6

Von: I S -l ]
Gesendet: Mittwoc ril 2010 10:38 °

An: HC6

Cc:

Betreff: WG: Einfiihrung Pkw Verbrauchskennzeichnung

Lie ,
wdre fir kurzen Anruf dankbar.

GrifBe

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
IG I 6
Tel.: 0228 305 N

@bmu.bund.de

M Environment, GERMANY .

hone: 0049 228 305 [N

’

~~~~~ Urspriingliche Nachricht—-———-—
Von: (S ‘

Gesendet: Mittwoch, 28. April 2
An:
Cc:
Betreff: WG: Einfiihrung Pkw Verbrauchskennzeichnung

~~~~~ Urspriingliche Nachricht——--—-
Von: Lindemann, Kay [mailto:Lindemann@vda.de]
Gesendet: Mittwoch, 28. April 2010 10:21

An: i . bund . de; I

Betreff: Einfithrung Pkw Verbrauchskennzeichnung

Sehr geehrte
sehr geehrte

ler offenbar bevorstehenden Einigung zwischen den beteiligten Ministerien bei der Pkw—
.erbrauchskennzeichnungsverordnung stimmen wir grundsdtzlich zu, wenngleich wir auch
eine angemessene "Erleichterung" in der anspruchsvollsten Effizienzklasse A fiir
richtig gehalten hétten. Das ist deshallS K¥itisch, weil bei &iniigen wichtigen und aus
unserer Sicht sehr effizienten Fahrzeugen die vorgesehene Klasseneinordnung und das
Selbstverstdndnis und Marketing der Hersteller auseinanderfallen.

Vor diesem Hintergrund und um damit verbundene Inkongruenzen zu vermeiden, sollten
sich Hersteller und Automobilhindler mit ausreichendem zeitlichen Vorlauf auf die
Einfiihrung des Verbrauchskennzeichnungssystems einstellen kénnen. Wir gehen davon aus,
dass die finale administrative Gestaltung des Systems ohnehin noch einige Monate Zeit
in Anspruch nehmen wird. Um den Herstellern hinreichend Vorbereitungszeit einzuridumen,
empfehlen wir, die Verordnung nicht vor dem 1. April 2011 in Kraft zu setzen.

Fur weitere Fragen stehen wir gern zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiBen

Dr. K Lindemann Dr. M, Koers
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- % fiir Wirtschaft | 4 % @@
und Technologie ‘ : @ ©
@ Freiheit
—_— Eigheitk .
,/;/,,(6“‘ /0§¢ 4[-;/§_’ 7@//7 emokratie
Herrn Jochen lﬁomann
Dr. Ulrich Hackenberg , Staatssekretar
Mitglied des ' _ HAUSANSCHRIFT Scharnhorststraite 34-37, 10115 Berlin
Markenvorstands Volkswagen postascrrIFT 11019 Berlin
Volkswagen Aktiengesellschaft : e +49 30 18615 6870
38436 Wolf’sb.urg FAX +49 30 18615 5144

EMAL  buero-stho@bmwi.bund.de
patum  Berlin, 12, Mai 2010

Sehr geehrter Herr Dr. Hackenberg,

Bundesminister Briderle hat mich gebeten, fiir thr Schreiben vom 20. April 2010 zur
Novelli‘erung der PkW—Energieverbrauchskennzeichnungsverordnung zu danken und

hierauf zu antworten.

Sie haben sich darin fur eine Energieverbrauohskenhzeichnung mit einem stérkeren
Anteil von Fahrzeugen in der Effizienzklasse A auégesprochen. Der aktuell gefundene
Kompromfss tiber Eckpunkte fur die kiinftige Energieverbrauchskennzeichnung, auf die
sich Bundeswirtschaftsministerium und Bu’r;desumweltmihisterium verstandigt haben,
berlicksichtigt meiﬁe’s Erachtens neben den Interessen des Verbraucherschuizes auch
die Interessen der deutschen Automobilhersteller. Nach diesem Kompromiss féilt der
Anteil deutscher Fahrzeuge, die entsprechend ihrer Energieeffizienz im so genannten
,griinen Bereich” gelabelt und dem Verbraucher kenntlich gemacht werden, deutlich

groker aus als sich dies wihrend der langer andauernden Gespréche zunéchst

abzeichnete.

Ich freiue mich daher, dass die deutsche Automobilwirtschaft insgesamt bereit ist, das

Ergebnis des Kompromisses mit zu tragen.

Mit fr (m lichen @/riJfSen .
%,/d / //','
/ 7
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